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Punkt 1: Fravarende og bemzrkninger til dagsorden

Fravaerende
Afbud fra Jess Christian Persson, i stedet deltager René Danielsson

Afbud fra Transportministeriet

Bemarkninger til dagsordenen
Molslinjen deltager under punkterne 2, 3 og 4

Cowi deltager via Skype under punkterne 5 og 6



Punkt 2: Status pa kapaciteten pa Kegeruten

25/16591

Sagsgang

Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

Formal med sagen

Trafikkontaktradet har ensket at folge udviklingen i godsmangden pa Kegeruten. Radet far derfor regelmaessigt forelagt

en “status pa kapaciteten pd Kegeruten” til orientering. Molslinjen deltager i Trafikkontaktradets made for at give en
status pa den aktuelle udvikling.

Indstilling
Trafikkontaktradets sekretariat indstiller:

e Sagen til orientering

Beslutning Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm den 16-09-2025

Orientering givet.

Sagsfremstilling

Kapaciteten pa Kegeruten har i en arraekke veeret en stigende udfordring for Bornholm. Dog har der i 2023 kunne spores
en mindre nedgang i godsmangden. Der henvises i forlengelse heraf til punkt 6 pa rddsmedet af 14. december 2023 for
en uddybning af problemstillingen samt radets beslutning om at felge udviklingen i godsmangden via et fast
dagsordenspunkt.

Selvom der i 2023 blev registreret en mindre nedgang i den samlede godsmengde, viser de seneste data fra Molslinjen, at
udviklingen har varet stigende siden 2024.

Aktuel udvikling i godsmaengden

De seneste tal fra Molslinjen viser, at der til og med august 2025 fortsat er tale om en opadgéende udvikling i
godsmengden. Der ses béde en stigning i den samlede mengde gods og i antallet af godskeretgjer sammenlignet med
samme periode i tidligere ar.

Den forste figur nedenfor viser udviklingen i antallet af godskeretejer pd Kegeruten i perioden 2021-2025. I det hidtidige
rekordér 2022 var der i perioden januar til august i alt 28.036 godskeretgjer pd Keogeruten. I &r har der i samme periode
vaeret 28.228 godskeretgjer, hvilket svarer til en mindre stigning p& omkring 0,7 % i forhold til rekordéret. Til
sammenligning 18 stigningen i maj 2025 pa ca. 2,3 % i forhold til 2022. Det peger dermed p4, at veeksten i godsmangden i
lgbet af sommeren har aftaget sammenlignet med udviklingen tidligere pé aret.
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Figuren nedenfor viser den akkumulerede mangde gods over de seneste 12 maneder. P4 Kageruten er der néet et nyt
rekordhgeijt antal godskeretgjer pd Kegeruten i juli méned pé 41.227 enheder. Tendensen er dog aftaget en smule i august
maned, hvilket ogsa afspejles af plateauet pa grafen nedenfor.
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Punkt 3: Trafikafviklingen i sommeren 2025 pa4 Bornholmslinjens ruter
25/16592
Sagsgang
Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)
Formal med sagen
Molslinjen ger status pé trafikafviklingen i sommeren 2025 pa Bornholmslinjens ruter.
Indstilling
Trafikkontaktradets sekretariat indstiller:
e sagen til orientering
Beslutning Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm den 16-09-2025
Orientering givet.
Sagsfremstilling

Molslinjen er inviteret til Trafikkontaktrddets mede for at give rddet indblik i, hvordan fergetrafikken er afviklet i
sommeren 2025 pa ruterne Renne-Ystad og Ronne-Koge.

Punktet indledes med et kort oplaeg, hvorefter der vil vaere mulighed for at stille spergsmal.

Okonomiske konsekvenser



Punkt 4: Kundetilfredshedsundersogelse af Bornholmslinjen: Lavsaeson
2025

25/16658

Sagsgang

Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

Formal med sagen

Molslinjen er kontraktligt forpligtet til at gennemfere en kundetilfredshedsmaling to gange érligt for de passagerer, der
har rejst pa ruterne Ronne-Ystad og Renne-Kage. Ved lav kundetilfredshed (mindre end 3,5 pa en skala fra 1 til 5)
palegges operateren en bod. Tilfredshedsmalingen af lavsasonen 2025 udlaser ingen bod, da Molslinjen samlet set har

scoret mellem 4,1 og 4,4 indenfor alle de kategorier, hvor passagernes tilfredshed males.

Molslinjen vil preesentere resultaterne fra undersegelsen pa madet.
Indstilling

Trafikkontaktradets sekretariat indstiller:

e Sagen til orientering

Beslutning Kontaktridet for trafikbetjeningen af Bornholm den 16-09-2025

Orientering givet.

Sagsfremstilling

Molslinjens arlige kundetilfredshedsundersogelse for lavsason 2025 er gennemfort af et eksternt konsulentfirma.
Undersggelsen omfatter alle passagerer pa ruterne Renne-Ystad og Renne-Keoge og er baseret pé en stikpreve, hvor
rejsende i perioden 1.-31. marts 2025 har modtaget en invitation til at deltage i en online spergeskemaundersoggelse.

I alt blev 42.572 passagerer inviteret til at deltage i undersegelsen. Heraf gennemforte 3.845 (9,0 %) undersogelsen. Til
sammenligning blev 35.475 passagerer inviteret til at deltage 1 kundetilfredshedsundersegelsen for lavsaeson 2024, hvoraf
3.378 (10 %) gennemforte undersagelsen.

Malingen viser, at passagererne generelt har veret tilfredse med faergerejsen i lavsaeson 2025. De gennemsnitlige
tilfredshedsscorer ligger pé stort set samme niveau som i lavseson 2024, med kun mindre udsving mellem arene, jf.
tabellerne fra mélingerne nedenfor.



KATEGORI - SCORE - Lavsason 2025

| alt Ystad Kege
Fargerejse alt i alt (Tabel 2) - Vagtet gennemsnit 4.4 4,4 4,5
Personlig betjening (Tabel 3) - Vagtet gennemsnit 4,2 4,2 4,3
Rengering og vedligeholdelse (Tabel 4) - Veegtet 42 41 44
gennemsnit ' ’ !
Faergen og adgang til faargen (Tabel 5) - Vagtet 4.1 39 4.1
gennemsnit ' ' !
Information og billetkeb (Tabel 6) - Vaegtet
gennemsnit 4,1 41 4,0
Base 3.845 3.617 228
KATEGORI - SCORE - Lavsason 2024 | alt Ystad Koge
Fargerejse alt i alt (Tabel 2) - Vagtet gennemsnit 4.4 4.4 4.5
Personlig betjening (Tabel 3) - Vagtet gennemsnit 4,3 4,2 4,5
Rengering og vedligeholdelse (Tabel 4) - Vagtet 4.3 4.1 4.5
gennemsnit ’ ’ ’
Faergen og adgang til faargen (Tabel 5) - Vagtet 4 1 40 42
gennemsnit ! ! !
Information og billetkeb (Tabel é) - Vagtet 4 1 41 4.4
gennemsnit ’ ! '
Base 3.378 3.160 218

P& en skala fra 1 til 5 (hvor 1 = meget utilfreds og 5 = meget tilfreds) har Molslinjen samlet set scoret mellem 4,1 og 4,4

indenfor alle de kategorier, hvor passagernes tilfredshed maéles.

Det bemarkes, at Molslinjen ved lav kundetilfredshed péleegges en bod, som modregnes i den nastkommende
tilskudsudbetaling fra Transportministeriet. Boden beregnes som en procentsats af 480.000 kr. pr. kategori, hvor scoren er
under 3,5. Procentsatsen stiger 1 takt med, hvor langt under 3,5 scoren ligger. Dette er ikke aktuelt i malingen for lavsason

2025, da alle kategorier har en score over 3.5.

Den fulde kundetilfredsundersegelse er vedlagt som bilag.

Okonomiske konsekvenser

Bilag

Kundetilfredshedsundersogelse for Bornholmslinjen: lavsaeson 2025



Punkt 5: Trafikkontaktradets 2030-strategi

25/16680

Sagsgang

Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

Formal med sagen

Pa baggrund af Trafikkontaktradets droftelser pd medet den 24. juni 2025, har COWI udarbejdet det endelige udkast til

Trafikkontaktradets 2030-strategi. Trafikkontaktradet praesenteres derfor for den endelige udgave af radets kommende
2030-strategi med henblik pa en endelig godkendelse heraf.

COWI deltager under punktet via Skype.

Indstilling
Trafikkontaktradets formand indstiller, at:

e 2030-strategien godkendes

Beslutning Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm den 16-09-2025

Godkendt.

Morten Riis kan ikke godkende strategien med den begrundelse, at strategien ogsa ber indeholde et sjette fokusomrade:
6) Fokus pa sterst mulig CO2-reduktion i transporten til, fra og pd Bornholm.

Radet er fortsat optaget af den grenne omstilling af transporten til og fra Bornholm og vurderer indsatsen som bade vigtig
og relevant, men konstaterer samtidig, at det er et fokus, der i hej grad allerede deles nationalt og med hele rejse- og
transportbranchen. Radet vurderer derfor, at hensynet vil blive varetaget og prioriteret indirekte - ogsd uden at indga som
et serskilt fokusomrade i1 Trafikkontaktradets 2030-strategi.

Sagsfremstilling

Trafikkontaktradet har besluttet at genbesegge radets strategiske fokusomrader for at tydeliggere Bornholms ensker og
behov for trafikbetjeningen frem mod 2030. Efter Trafikkontaktradets gennemgang af det forste udkast pd medet den 24.
juni 2025 har COWI foretaget de sidste tilpasninger og rettelser. P4 den baggrund praesenteres radet nu for den endelige
udgave af Trafikkontaktradets 2030-strategi.

Den endelige udgave er forud for medet sendt i hering hos Trafikkontaktradets formandskab.

I den endelige 2030-strategi er der udpeget fem centrale fokusomrader, som danner rammen for radets videre arbejde frem
mod 2030:

1. Sikring af rejsemuligheder med hej kapacitet, hgj frekvens, kort overfartstid og rimelige priser
2. Sikring af et varieret udbud af transportmuligheder

3. Fokus pa balancen mellem fragt- og passagertransport

4. En gennemskuelig prissetning af rejser

5. Fokus pé den hele rejse



De fem fokusomréder er knyttet til et strategisk fokus og en reekke mulige indsatser, som tilsammen skal understotte
Trafikkontaktradets arbejde frem mod 2030. Det samlede overblik over fokusomraderne — herunder strategisk fokus og

mulige indsatser — fremgér af tabellen nedenfor:

Tabey' 1. Fokusomrdoer for Trafkkordakirdoeds 2030 siralag

Straiegisk folus

Mulige induatser

Siikring af rejsemuligheder med haj
bapacited, haj frekvans, kart ovesfartstid
og rimelige priser

Hipid st i e gaviresiar, | forhold bl prisar of gvarfastshd, som man
hai ot

Et kommenda udbed af feargadniten skal wmea veHorbared, for al
Qevrsheme kan fasthokles

Sikring af &t warieret udbud af
transportmuligheder

Fokus pa balancen mellem fragt- og
passagertransport

En gennemskuelig prissetning af rejssr

Dt skl wasie @i boasd vifle af ransperimuligheders 1l 63 Tra Barbalm
s0m imaxdakommer behaval hos alke mjsands

D samiscks vaisn O 38 Is|5anies prindansnoed, beioy o
pelalingsvilighed ber undarseges

Renna-Hageruten kan geses mers alirakliv of relevant for
passagersrbilalien, som skal mod Vestdsnmank of Tyskiand

Patentiranspor, pendiers bl specalistshilingar my. stiler keay til
smalka wibod al repser, hvar eflarspangsian & 6r begriensat

Fiytrafiken skal sikres stabils rammer. Fiy er | dag ded anasla

aliemalie Bl Tesnpetaten 1l og e Bambalm, men Ayirabkien e
ugfcadral

Fragiapaciteten 1l o Tra Bombalm skal styrkes, kel efespergskan

Sligar

[ Prisan for trafibsdeningan skal vanra s ki som mulg i forhold bl dat

lastlagls kvalistarmea

Siknng al regsamuiighedar bl “smalla” bohoy, (som kkn or
markecscrayval) shal ska v anlan keniraklan (o iseger) ellar
undersagelse af mubgledan for en PE0.moded for Mybafikken

Diat egantlige minimumsheto for fyrejser ber underspges. Er ded
niuvasrende anlal algange problemalisk? Er PROmodel én isalisisk
mulighad ¥

Hivmdparten af ragl (s leshalers ), ransporeras melksm Ranne og
Kangs Det bar ovarsejes al indfans an sieims of hurigens leege pb
nuten of afsmtie lanomater’, som er dedikenal il fagt En hurtigans
1mrga wil ogsd vaara atirakin for passageranbdishar mod Wasiianmark
af Tyskland

Prissaalning vil vaare &1 tama | ol kemmende udid af tergekantrakian
Fokus bar bla vsne pa laveis priser tor tastboands bambalmans

Prsstnukiuran skal vana gannemskusly og ogsk

Prissmining vil vmme &l inma | al kommande udbud af tmrgekanirakian

Fokus pa den hele rejse

Trafikiomakirddel bor have ol samlel fokus repgen ba siar il sl
mid hansyn bl béda kombort og sammanhang bl vidars repss med

Standarder for mbamed, medafaciilelen og andre komiomslbed pa
imrgarna kan visrs of amne | kommands isrgaudbud af fmgaednften

[.eks. bustog

Strategien er udarbejdet pa baggrund af en bred vifte af ensker, behov og mulige indsatser for den fremtidige
trafikbetjening af Bornholm, som er blevet identificeret gennem bl.a. interviews, skriftlige heringer og en workshop. I
processen blev der samtidig peget pa en rekke centrale dilemmaer, hvor forskellige mél og hensyn kan vere
modstridende eller vanskelige at forene. P4 den baggrund er der blevet udpeget fem fokusomrader, der afspejler de mest
centrale prioriteringer for Bornholm i den kommende periode. Andre temaer kan derfor fortsat vaere vigtige og relevante,
men de kan veare tettere knyttet til de nevnte dilemmaer og handteres derfor indirekte gennem de udvalgte fokusomrader

Blandt de mest centrale dilemmaer er:

¢ Flytrafikken: Flyforbindelsen er vigtig for Bornholm, men ruten er presset af lave faergepriser og ferre
forretningsrejser. Det medferer hgjere billetpriser, feerre afgange og dermed ogsa faerre passagerer.

¢ Smalle behov: Bornholm har behov for transport pa tidspunkter og i former, som markedet ikke selv kan lofte (fx
sene aftenafgange for sundhedspersonale og specialister). Omkostningerne hertil skal i praksis dekkes af den
ovrige trafik, men forbindelserne har stor samfundsmessig betydning for Bornholm.

¢ Klima og gren omstilling: Krav om mere baredygtige transportlesninger stir ofte i speend med ensket om hgj
frekvens og lave priser. Den grenne omstilling er et omrade med stigende fokus — bade nationalt og internationalt —
og Bornholm deler dermed udfordringen med resten af transportsektoren.

¢ Kogeruten: Nasten al passagertrafik sejler via Ystad, men mange rejsende skal videre mod Jylland eller Tyskland.
Kegeruten kunne vare et mere relevant alternativ, men kraever kortere overfartstid for at blive et reelt alternativ.

2030-strategien er vedlagt som bilag.

Okonomiske konsekvenser
Bilag

Trafikkontaktradets 2030-strategi



Punkt 6: Analyse af landevejsprincippet pA Bornholm

25/11050

Sagsgang

Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

Formal med sagen

Trafikkontaktradet har besluttet at f4 gennemfort en ekstern analyse af landevejsprincippet pa Bornholm for at opna sterre

indsigt i beregningsgrundlaget og den praktiske anvendelse af landevejsprincippet. P4 madet preesenterer COWI
analysens hovedresultater.

COWI deltager under punktet via Skype.

Indstilling
Trafikkontaktradets sekretariat indstiller, at radet:

¢ drefter analysens resultater

Beslutning Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm den 16-09-2025
Droftet.

Trafikkontaktradets bemarkninger er noteret af sekretariatet, og vil blive indarbejdet i det endelige udkast af Analysen af
landevejsprincippet pd Bornholm.

Radet gor opmerksom pa, at beregningen af landevejsprincippet pd Bornholm fortsat ikke er gennemskuelig, og
efterspoarger derfor en fremstilling, der kan give en klarere forstielse af beregningen af landevejsprincippet.

Radet pointerer endvidere, at landevejsprincippet ber indgd som en del af arbejdet med det kommende faergeudbud for at
sikre, at Bornholm i fremtiden er trafikalt ligestillet.

Sagsfremstilling

Bornholmslinjens billetpriser har 1 2024 og 2025 veret genstand for offentlig debat, som folge af den opadgiende
prisudvikling. I den forbindelse har Trafikkontaktrddet dreftet landevejsprincippet, beregningen heraf samt
landevejsprincippets betydning for faergens billetpriser til og fra Bornholm. P4 Trafikkontaktradets mede den 25. februar
2025 besluttede radet at folge op pa problemstillingen, med henblik pé at opné sterre klarhed over landevejsprincippet pa
Bornholm.

Med afset i Analyse af konkurrencemassig ligestilling af sma ger og g-kommuner (2015) og evrigt materiale fra
Transportministeriet, har Trafikkontaktradet indgaet aftale med COWI om at foretage en ekstern gennemgang og
vurdering af, hvordan landevejstaksterne beregnes og hvilken betydning udregningen har pé feergens billetpriser.

Resultaterne fremlegges for rddet pA modet og danner grundlag for radets videre dreftelser.

Okonomiske konsekvenser



Punkt 7: Molslinjens seneste rapport: "Hammershus' and "Express 1" into
Port of Renne

25/17041
Sagsgang

Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

Formal med sagen

P& baggrund af rapporten “Hammershus” and “Express 1" into Port of Renne — Evaluation of Approach to Final Version
of Port of Ronne (2025), som vurderer de &ndrede indsejlingsforhold i Renne Havn, skal Trafikkontaktradet drefte
rapportens hovedresultater. Radet skal derudover tage stilling til, om — og i givet fald hvilke — bemaerkninger der skal
fremsendes til Transportministeriet.

Indstilling
Trafikkontaktradets sekretariat indstiller, at radet:

e drefter rapportens hovedresultater
o fremsetter eventuelle bemaerkninger, der skal sendes til Transportministeriet

Beslutning Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm den 16-09-2025
Droftet.

Trafikkontaktradet ensker en uvildig rapport, som inddrager alle relevante akterer i bade planlgning og udfersel af en
simuleret besejling af Renne Havn. Der ber tages hgjde for alle teenkelige og relevante scenarier og modeller for
besejling, lige som alle aktuelle skibstyper pé ruterne ber blive bragt i spil.

Trafikkontaktradet forudsaetter, at Hovedkontrakten mellem Transportministeriet og Molslinjen bliver overholdt, da de i
kontrakten angivne vindstyrker er med til at sikre, at forsyningssikkerheden til og fra Bornholm bliver opretholdt aret
rundt.

Rédets bemerkninger ovenfor vil indga i tilbagemeldingen til Transportministeriet.

Sagsfremstilling

Pa baggrund af en feelles anmodning fra Bornholmslinjen og Renne Havn er der gennemfort simuleringer af indsejlingen
til Renne Havn med faergerne Hammershus og Express 1. Simulationerne er udfert under forskellige miljeforhold med
serligt fokus pa vindgranser. Rapporten er udarbejdet af FORCE Technology.

Rapportens veesentligste resultater:

e Hammershus kan under de simulerede forhold sejle sikkert gennem havnens deekmoler ved vindstyrker op til 18
m/s (middelvind). Ved 20 m/s eller mere vurderes det ikke leengere sikkert.

e Express 1 kan sejle sikkert gennem dekmolerne ved vindstyrker op til 16 m/s (middelvind). Ved hgjere vindstyrker
kraeves s meget motorkraft for at undgé afdrift, at det ikke er sikkerhedsmaessigt forsvarligt.

¢ Strom- og belgepévirkning vurderes under de simulerede scenarier ikke at have vesentlig betydning for
mangvredygtigheden.

¢ Simulationerne omfatter kun passagen gennem daekmolerne og indsejlingen til havnen. Manevrering og kajanleb 1
selve havnebassinet er ikke testet.

¢ Rapporten anbefaler, at mangvrestrategien for begge feerger gennemgés med henblik pa at forbedre sikkerheden ved
anleb, samt at der gennemfores yderligere simulationer, der ogsé omfatter mangvrering og kajanleb.



Kontraktgrundlag

Af Hovedkontrakten for den samfundsbegrundede faergebetjening af Bornholm fremgar det, at graensen for ekstremt
vejrlig er fastsat til:

¢ 23 m/s (middelvind) for alle faerger
¢ 16 m/s (middelvind) for hurtigfeergerne

Rapportens resultater indebaerer dermed lavere vindgranser for faergen Hammershus end det, der fremgar af kontraktens
nuverende bestemmelse.

Rapporten er vedlagt som bilag.

Okonomiske konsekvenser

Bilag

“Hammershus” and “Express 1" into Port of Renne (2025)



Punkt 8: Status pa fremtidig flybetjening af Bornholm

22/21376

Sagsgang

Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

Formal med sagen

I forbindelse med, at den nuvarende rammeaftale mellem DAT, Region Hovedstaden og Bornholms Regionskommune

(BRK) udleber den 30. november 2025, har Trafikkontaktradet det seneste ar fulgt udbudsprocessen tet. P4 medet vil
formanden orientere om den aktuelle status vedrerende den fremtidige flybetjening af Bornholm.

Indstilling
Trafikkontaktradets sekretariat indstiller:

e Sagen til orientering

Beslutning Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm den 16-09-2025

Orientering givet.

Sagsfremstilling

Region Hovedstaden, BRK og Bornholms Politi har det seneste ar arbejdet pa at gennemfore et EU-udbud af flyruten
Renne—Kebenhavn. Udbuddet blev gennemfort i fordret 2025, men blev efterfolgende annulleret pa baggrund af fejl i
udbudsmaterialet. Herefter har Region Hovedstaden officielt meddelt, at de forhandler direkte med DAT med henblik pa
at indga en ny aftale, der kan treede i kraft efter den 30. november 2025.

Det betyder, at det p& nuverende tidspunkt fortsat er uafklaret, hvordan rammerne for den fremtidige flybetjening af
Bornholm vil se ud, herunder bl.a. i forhold til frekvens, kapacitet, billetpriser og serviceniveau.

Den seneste officielle udmelding fra DAT er, at selskabet patanker at fortsatte betjeningen af ruten Renne—Kgbenhavn,
uanset om der bliver indgaet en aftale med Region Hovedstaden og BRK. DAT oplyser i medierne, at drift pa rent
kommercielle vilkar formentlig vil indebare forringelser sammenlignet med den nuverende betjening [[1]].

Ovrige bemcerkninger

o Pé Trafikkontaktradets made den 24. juni 2025 besluttede radet at svare pa transportministerens seneste
henvendelse. Sekretariatet arbejder derfor fortsat pa at udarbejde en fzlles henvendelse, der bade adresserer den
aktuelle situation for den fremtidige flybetjening af Bornholm og som gentager ensket om at indlede en dialog om
mulige lgsninger.

[[L]] https://tidende.dk/trafik/politikere-frygter-flyrutens-fremtid-nu-melder-dat-ud/156847
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Punkt 9: Mede med Folketingets Transportudvalg

25/16685
Sagsgang

Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

Formal med sagen

Pa baggrund af Transportudvalgets planlagte besgg pd Bornholm den 22. september 2025 skal Trafikkontaktradet
afstemme og godkende de hovedbudskaber, der skal praesenteres for udvalget. Formaélet er at sikre, at radet star samlet bag
budskaberne og dermed bidrager til, at budskaberne star staerkere i dialogen med udvalget.

Indstilling
Trafikkontaktradets sekretariat indstiller, at radet:

o drofter de foresldede hovedbudskaber
¢ godkender tre hovedbudskaber, der skal prasenteres for transportudvalget

Beslutning Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm den 16-09-2025
Godkendt.

Radet ensker derudover, at samarbejdet med operateren adresseres under 3. hovedbudskab — med udgangspunkt i bade
den nuvarende og den kommende faergekontrakt.

Sagsfremstilling

Pa baggrund af tidligere droftelser i Trafikkontaktrddet samt de aktuelle problemstillinger for trafikbetjeningen af
Bornholm foreslés det, at radet praesenterer folgende tre hovedbudskaber for transportudvalget:

1. Bornholm risikerer at sti uden en stabil, fast og tilstraekkelig flyforbindelse efter 30. november 2025

¢ Den aktuelle status pé flyforbindelsen til og fra Bornholm

e Bornholm star i en reel risiko for at drift pa rent kommercielle vilkér, ikke kan dekke Bornholms behov for hurtigt,
stabil og palidelig adgang til og fra resten af Danmark.

¢ Henvisning til Flyanalysens (2024) centrale pointer og lasningsmuligheder

2. Godskapaciteten er under pres — det vil udfordre hele Bornholm

o Eftersporgslen pa godstransport stiger, mens kapaciteten pd Kegeruten gennem en arraekke har veret knap og
dermed udger en stigende udfordring for Bornholm.

o Erfaringerne fra 2022 viser, at utilstreekkelig kapacitet kan fere til forsinkelser, ophobet gods og store udfordringer
for hele Bornholm, herunder bl.a. for Bornholms forsyningssikkerhed og erhvervsliv.

¢ Henvisning til Bornholmeranalysens (2024) prognoser og lgsningsmuligheder

o Trafikkontaktradet fastholder ensket om at finde losninger, der ikke sker pa bekostning af andre dele af
trafikbetjeningen.

3. Hvad ger vi fra 2030?

e 2030 markerer et vigtigt skeringspunkt for bade ferge- og flybetjeningen i forbindelse med, at den nuvarende
feergekontrakt opherer og de nationale mélsetninger for gren luftfart igangsattes.

¢ Radets kommende 2030-strategi skal sikre, at Bornholm fastholder de fremskridt og gevinster, der allerede er
opnaet, og samtidig satter ind, hvor der er behov for forbedringer.



e 2030-strategiens fem fokusomréder preesenteres
¢ Hvordan kan vi sikre en robust trafikbetjening bade frem mod 2030 og efter 2030?
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Punkt 10: Orientering om aktuelle sager

25/16573
Sagsgang

Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

Formal med sagen
Trafikkontaktradet orienteres i punktform om aktuelle sager, der vedrerer trafikbetjeningen af Bornholm. Punkterne er

opfelgninger pa sager, der tidligere har varet behandlet i radet eller opmarksomhedspunkter, som eventuelt senere vil
blive forelagt rddet til droftelse/beslutning.

Indstilling
Trafikkontaktradets sekretariat indstiller:

e Sagen til orientering

Beslutning Kontaktridet for trafikbetjeningen af Bornholm den 16-09-2025

Orientering givet.

Sagsfremstilling
Der gores opmerksom pa felgende:
o [Indstilling af mulige nye medlemmer af Trafikkontaktrddet

P& medet den 24. juni 2025 besluttede radet at fremsende en indstilling til Transportministeriet om optagelse af Campus
Bornholm og Bornholms Politi som nye medlemmer af radet.

Den officielle indstilling er herefter fremsendt til Transportministeriet med felgende hovedbegrundelser:

o Campus Bornholm: Har som uddannelsesinstitution vesentlige interesser i trafikbetjeningen af Bornholm, fordi
stabil og fleksibel transport er en forudsaetning for at tiltreekke og fastholde bade medarbejdere og studerende samt
for at kunne understotte og gennemfore uddannelsesaktiviteter.

o Bornholms Politi - som feelles reprcesentant for beredskabsmyndighederne: Har vaesentlige interesser i
trafikbetjeningen af Bornholm, da effektiv transport er central for den daglige opgavelosning, operative indsatser,
samarbejde mellem myndigheder samt rekruttering og fastholdelse af beredskabsfagligt personale.

Sekretariatet afventer fortsat Transportministeriets tilbagemelding pa indstillingen.

e Henvendelse til Oresundsbron angdende Brolobet 2025

Pa baggrund af radets droftelser den 24. juni 2025 rettede formanden henvendelse til @resundsbron i anledning af, at
broen var lukket for trafik under Folkemeadet den 15. juni 2025 i forbindelse med afviklingen af Brolgbet.

I henvendelsen blev det fremhaevet, at Gresundsbroen er et centralt forbindelsesled for mange rejsende under Folkemedet,
og at der derfor opfordres til, at @resundsbron fremover tager hensyn til Folkemedet i planleegningen af lignende
begivenheder.

Oresundsbron har svaret, at de anerkender, at tidspunktet for arrangementet ikke var hensigtsmassigt, og at de vil tage
hgjde for det i planleegningen af fremtidige arrangementer.



o Forslag til lokalplan i Koge Kommune

Keage Kommune har sendt forslag til lokalplan 1050 Kege Dige, miljekonsekvensrapport, udkast til
kystbeskyttelsestilladelse samt forslag til vedtegter for Kege Digelaug i hering. I heringsmaterialet fremgar det blandt
andet, at Kage Kommune pétanker at etablere en hgjvandsmur. Nar hgjvandsmuren lukkes i tilfelde af hgjvande, vil
Molslinjen ikke have adgang til opmarcharealerne for personbiler og godskeretgjer. Trafikstyrelsen vurderer, at porten
kun vil blive lukket sjeeldent (ved 100-arshaendelser), og at faergerne under alle omstaendigheder ikke vil kunne anlebe
Keage Havn ved stormflod p& mere end 2 meter. Den forelgbige vurdering er dermed, at en etablering af en eventuel
hgjvandsmur i Kege Havn ikke vil & betydning for Molslinjens brug af faciliteterne p& havnen.

e Kompensation til Bornholmslinjen

I forslaget til finansloven er der afsat 13,3 mio. kr. arligt fra 2026 til 2029 samt 10,1 kr. i 2030 som kompensation til
Bornholmslinjen.

I finanslovsforslaget begrundes kompensationen med, at: ”Udbygningen af Ronne Havn er med til at fremtidssikre
Bornholm og understotter bl.a. den gronne omstilling. Det har imidlertid medfort en forleenget overfartstid pd ruten
Ronne-Ystad og deraf afledte merudgifter for Molslinjen, som regeringen gerne vil afhjcelpe.”
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Punkt 11: Eventuelt

Der blev orienteret om folgende:

Beslutning Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm den 16-09-2025

Bornholms Passagerforening eftersperger, at nye medlemmer og suppleanter af Trafikkontaktradet far en grundleeggende
introduktion til rddets arbejde. Det aftales, at sekretariatet sammensatter materiale, der kan anvendes til at orientere nye
medlemmer og suppleanter om Trafikkontaktradets opgaver og igangvarende arbejde.
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