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Fravaerende og bemaerkninger til dagsorden

Fravaerende
Afbud fra Jess Christian Persson, i stedet deltager René Danielsson

Afbud fra Transportministeriet

Bemaerkninger til dagsordenen
Molslinjen deltager under punkterne 2, 3 og 4

Cowi deltager via Skype under punkterne 5 og 6



Status pa kapaciteten pa Kggeruten

Sagsgang
Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

Formal med sagen

Trafikkontaktradet har gnsket at fglge udviklingen i godsmaengden pa Kggeruten. Radet far
derfor regelmaessigt forelagt en “status pa kapaciteten pa Kageruten” til orientering. Molslinjen
deltager i Trafikkontaktradets mgde for at give en status pa den aktuelle udvikling.

INDSTILLING

Trafikkontaktradets sekretariat indstiller:
e Sagen til orientering

BESLUTNING KONTAKTRADET FOR TRAFIKBETJENINGEN AF BORNHOLM DEN
16-09-2025

Orientering givet.

Sagsfremstilling

Kapaciteten pa Kageruten har i en arraekke veeret en stigende udfordring for Bornholm. Dog
har der i 2023 kunne spores en mindre nedgang i godsmaengden. Der henvises i forlaengelse
heraf til punkt 6 pa radsmgdet af 14. december 2023 for en uddybning af problemstillingen
samt radets beslutning om at felge udviklingen i godsmaengden via et fast dagsordenspunkt.

Selvom der i 2023 blev registreret en mindre nedgang i den samlede godsmaengde, viser de
seneste data fra Molslinjen, at udviklingen har veeret stigende siden 2024.

Aktuel udvikling i godsmangden

De seneste tal fra Molslinjen viser, at der til og med august 2025 fortsat er tale om en
opadgaende udvikling i godsmaengden. Der ses bade en stigning i den samlede maengde gods
og i antallet af godskeretgjer sammenlignet med samme periode i tidligere ar.

Den farste figur nedenfor viser udviklingen i antallet af godskgretgjer pa Kageruten i perioden
2021-2025. | det hidtidige rekordar 2022 var der i perioden januar til august i alt 28.036
godskaretajer pa Kageruten. | ar har der i samme periode veeret 28.228 godskaretgjer, hvilket
svarer til en mindre stigning pa omkring 0,7 % i forhold til rekordaret. Til sammenligning &
stigningen i maj 2025 pa ca. 2,3 % i forhold til 2022. Det peger dermed pa, at vaeksten i
godsmaengden i lgbet af sommeren har aftaget sammenlignet med udviklingen tidligere pa
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Figuren nedenfor viser den akkumulerede maengde gods over de seneste 12 maneder. Pa
Kggeruten er der naet et nyt rekordhgijt antal godskeretgjer pa Kageruten i juli maned pa
41.227 enheder. Tendensen er dog aftaget en smule i august maned, hvilket ogsa afspejles af
plateauet pa grafen nedenfor.
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Gkonomiske konsekvenser






Trafikafviklingen i sommeren 2025 pa Bornholmslinjens ruter

Sagsgang
Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

Formal med sagen

Molslinjen ggr status pa trafikafviklingen i sommeren 2025 pa Bornholmslinjens ruter.

INDSTILLING

Trafikkontaktradets sekretariat indstiller:
e sagen til orientering

BESLUTNING KONTAKTRADET FOR TRAFIKBETJENINGEN AF BORNHOLM DEN
16-09-2025

Orientering givet.

Sagsfremstilling

Molslinjen er inviteret til Trafikkontaktradets made for at give radet indblik i, hvordan
feergetrafikken er afviklet i sommeren 2025 pa ruterne Rgnne-Ystad og Rgnne-Kgge.

Punktet indledes med et kort oplaeg, hvorefter der vil vaere mulighed for at stille spgrgsmal.

@konomiske konsekvenser



Kundetilfredshedsundersagelse af Bornholmslinjen: Lavsaeson 2025

Sagsgang
Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

Formal med sagen

Molslinjen er kontraktligt forpligtet til at gennemfgre en kundetilfredshedsmaling to gange arligt
for de passagerer, der har rejst pa ruterne Renne-Ystad og Renne-Kage. Ved lav
kundetilfredshed (mindre end 3,5 pa en skala fra 1 til 5) paleegges operatgren en bod.
Tilfredshedsmalingen af lavsaesonen 2025 udigser ingen bod, da Molslinjen samlet set har
scoret mellem 4,1 og 4,4 indenfor alle de kategorier, hvor passagernes tilfredshed males.

Molslinjen vil praesentere resultaterne fra undersggelsen pa madet.

INDSTILLING

Trafikkontaktradets sekretariat indstiller:

e Sagen til orientering

BESLUTNING KONTAKTRADET FOR TRAFIKBETJENINGEN AF BORNHOLM DEN
16-09-2025

Orientering givet.

Sagsfremstilling

Molslinjens arlige kundetilfredshedsundersggelse for lavsaeson 2025 er gennemfort af et
eksternt konsulentfirma. Undersggelsen omfatter alle passagerer pa ruterne Rgnne-Ystad og
Renne-Kage og er baseret pa en stikprgve, hvor rejsende i perioden 1.-31. marts 2025 har
modtaget en invitation til at deltage i en online spgrgeskemaundersggelse.

| alt blev 42.572 passagerer inviteret til at deltage i undersagelsen. Heraf gennemfarte 3.845
(9,0 %) undersggelsen. Til sammenligning blev 35.475 passagerer inviteret til at deltage i
kundetilfredshedsundersggelsen for lavsaeson 2024, hvoraf 3.378 (10 %) gennemfgrte
undersg@gelsen.

Malingen viser, at passagererne generelt har veeret tilfredse med feergerejsen i lavsaeson 2025.
De gennemsnitlige tilfredshedsscorer ligger pa stort set samme niveau som i lavsaeson 2024,
med kun mindre udsving mellem arene, jf. tabellerne fra malingerne nedenfor.



KATEGORI - SCORE - Lavsason 2025

| alt Ystad Koge
Fargerejse alt i alt (Tabel 2) - Vagtet gennemsnit 4.4 4,4 4.5
Personlig betjening (Tabel 3) - Vagtet gennemsnit 4,2 4,2 4,3
Rengering og vedligeholdelse (Tabel 4) - Vagtet 42 &4 4.4
gennemsnit * g s
Fargen og adgang til faargen (Tabel 5) - Vagtet 4.1 39 4.1
gennemsnit ' 3 :
Information og billetkeb (Tabel 6) - Vagtet
gennemsnit %1 44 4,0
Base 3.845 3.617 228
KATEGORI - SCORE - Lavsason 2024 | alt Ystad Koge
Fargerejse alt i alt (Tabel 2) - Vagtet gennemsnit 4 4 4 4 45
Personlig betjening (Tabel 3) - Vagtet gennemsnit 4,3 4,2 4.5
Rengering og vedligeholdelse (Tabel 4) - Vagtet 43 41 45
gennemsnit g : 4
Faergen og adgang til faargen (Tabel 5) - Vagtet 41 4.0 4.2
gennemsnit : : 3
Information og billetkeb (Tabel 6) - Vagtet 41 41 aa
gennemsnit ’ ;i g
Base 3.378 3.160 218

Pa en skala fra 1 til 5 (hvor 1 = meget utilfreds og 5 = meget tilfreds) har Molslinjen samlet set
scoret mellem 4,1 og 4,4 indenfor alle de kategorier, hvor passagernes tilfredshed males.

Det bemeerkes, at Molslinjen ved lav kundetilfredshed paleegges en bod, som modregnes i den
naestkommende tilskudsudbetaling fra Transportministeriet. Boden beregnes som en
procentsats af 480.000 kr. pr. kategori, hvor scoren er under 3,5. Procentsatsen stiger i takt
med, hvor langt under 3,5 scoren ligger. Dette er ikke aktuelt i malingen for lavsaeson 2025, da

alle kategorier har en score over 3,5.

Den fulde kundetilfredsundersagelse er vedlagt som bilag.

Gkonomiske konsekvenser



Trafikkontaktradets 2030-strategi

Sagsgang
Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

Formal med sagen

Pa baggrund af Trafikkontaktradets drgftelser pa mgdet den 24. juni 2025, har COWI
udarbejdet det endelige udkast til Trafikkontaktradets 2030-strategi. Trafikkontaktradet
preesenteres derfor for den endelige udgave af radets kommende 2030-strategi med henblik pa
en endelig godkendelse heraf.

COWI deltager under punktet via Skype.

INDSTILLING

Trafikkontaktradets formand indstiller, at:
e 2030-strategien godkendes

BESLUTNING KONTAKTRADET FOR TRAFIKBETJENINGEN AF BORNHOLM DEN
16-09-2025

Godkendt.

Morten Riis kan ikke godkende strategien med den begrundelse, at strategien ogsa bar
indeholde et sjette fokusomrade:

6) Fokus pa starst mulig CO2-reduktion i transporten til, fra og pa Bornholm.

Radet er fortsat optaget af den gr@gnne omstilling af transporten til og fra Bornholm og
vurderer indsatsen som bade vigtig og relevant, men konstaterer samtidig, at det er et
fokus, der i hgj grad allerede deles nationalt og med hele rejse- og transportbranchen.
Radet vurderer derfor, at hensynet vil blive varetaget og prioriteret indirekte - ogsa uden
at indga som et seerskilt fokusomrade i Trafikkontaktradets 2030-strategi.

Sagsfremstilling

Trafikkontaktradet har besluttet at genbesage radets strategiske fokusomrader for at
tydeligggre Bornholms gnsker og behov for trafikbetjeningen frem mod 2030. Efter
Trafikkontaktradets gennemgang af det fgrste udkast pa mgdet den 24. juni 2025 har COWI
foretaget de sidste tilpasninger og rettelser. Pa den baggrund praesenteres radet nu for den
endelige udgave af Trafikkontaktradets 2030-strategi.

Den endelige udgave er forud for mgdet sendt i hgring hos Trafikkontaktradets formandskab.



| den endelige 2030-strategi er der udpeget fem centrale fokusomrader, som danner rammen

for radets videre arbejde frem mod 2030:

1. Sikring af rejsemuligheder med hgj kapacitet, hgj frekvens, kort overfartstid og rimelige

priser

o » 0N

En gennemskuelig prissaetning af rejser

Fokus pa den hele rejse

Sikring af et varieret udbud af transportmuligheder

Fokus pa balancen mellem fragt- og passagertransport

De fem fokusomrader er knyttet til et strategisk fokus og en raekke mulige indsatser, som

tiisammen skal understgtte Trafikkontaktradets arbejde frem mod 2030. Det samlede overblik

over fokusomraderne — herunder strategisk fokus og mulige indsatser — fremgar af tabellen

nedenfor:

Tabed 1. Fokusomrdoer for Trafkkordakindoeds 2030 siratag

Stratagiak Tokus

Miskge indaatsar

Silcring af rejsemuligheder med haj
apacibed, haj frekvens, kart overfartstid
o rimelige priser

Hinlad tast | cka gavinsiar, | Torhold il prisar of avartarishd, sam mean
hai ol

E1 kommenda udbaud al faangedniten skal viera wallombared, for al
Qevirsheme kan tastholdes

Bikring af et varieret udbud af

Fokus pa balancen mellem fragt: og

D sheal wamrd an beesd vifle al rans porimuligheder 1l o Tra Bamfalm
som imadakammes bebaval hos alks rejsands

Dan samiiack vicen m e rejsandies prisdanemices, behoy 0
balalingswilighsd ber undarseges

Renna-Kageruten kan geess mers airakiiy of relevant tor
passagensiilEben, som skal mod Vestdanmark of Tyskkand

Patienttranspen, perdiere il specalistshiinger ma. stiler keay til
smalka udbid af regsar, hear eftarspangslan o or hagroenset

Fiytrafikan skal sikres stabile rammer. Fiy er | dag ded anesle

allermalny bl Teesngetaren 1l o fra Bombaodm, men Myirabkken er
udficadnml

Fragiapacibeion 1l of fra Bombolm skal shyrkes, el afcrspesgskn

Slgar

Sakning af regsemelighedar il “smalla” bahov, (som kkn er
markectscimyat) skal ska v antan kondmklen (lor leeger) ellar
undersageise af mubghaden for en PE0omods for Mytrafikian

Dat egantigs minmumshahoy for lyrejsaer Der undersadges. B diel
nuvasrends anlal algange problematisk? Er PEOomodel en realisisk
mulighad ¥

Hovadparten al fragl (seer lesiraders). rarspoteras mallam Ranna og

Kape. Det bar averveies al indfans an sierms of hurligens leege o
nuten og afsmtie lanemetor, som er dedikenat il fagt. En hurtigon:

I.eks. bustop

PRATROW R 1mrge vil 0gsh vamra atirakin for passagerantisiar mod Vesidanmark
af Tyskland
Prsan for tralidbedieningan skal waare s ke som mulg | forhold Gl dat | Prissastning vil vaers of 1ama | el kommende udbud af tergaekonirakian
En wlhm.’* lastlagle kvalistermesau Fokus bar bla vaene phlavens priser kor tasissends bombalmeans
Prsstrukiuran skal vmna gennemsiously og logsk Prissmining vil vmne ol fema | at kommande wdbud af fmrgakantrakian
Trafikkontakinddel bor fave ol sambel fokus regen fra slard Gl Sl Standarder for nbamet, medefaciileler og andre komiorlbed pé
Fokus pia den hede rejse med hansyn il bida komfort og sammanhaang &l vidans rejsa med imrgema kan viame of amne i knmmande imrgaudbud af fmgadnften

Strategien er udarbejdet pa baggrund af en bred vifte af gnsker, behov og mulige indsatser for
den fremtidige trafikbetjening af Bornholm, som er blevet identificeret gennem bl.a. interviews,
skriftlige hgringer og en workshop. | processen blev der samtidig peget pa en raekke centrale
dilemmaer, hvor forskellige mal og hensyn kan veere modstridende eller vanskelige at forene.
Pa den baggrund er der blevet udpeget fem fokusomrader, der afspejler de mest centrale
prioriteringer for Bornholm i den kommende periode. Andre temaer kan derfor fortsat veere
vigtige og relevante, men de kan vaere teettere knyttet til de naevnte dilemmaer og handteres
derfor indirekte gennem de udvalgte fokusomrader

Blandt de mest centrale dilemmaer er:



Flytrafikken: Flyforbindelsen er vigtig for Bornholm, men ruten er presset af lave
feergepriser og faerre forretningsrejser. Det medfarer hgjere billetpriser, feerre afgange
og dermed ogsa feerre passagerer.

Smalle behov: Bornholm har behov for transport pa tidspunkter og i former, som
markedet ikke selv kan lgfte (fx sene aftenafgange for sundhedspersonale og
specialister). Omkostningerne hertil skal i praksis deekkes af den gvrige trafik, men
forbindelserne har stor samfundsmaessig betydning for Bornholm.

Klima og gren omstilling: Krav om mere baeredygtige transportlgsninger star ofte i
speend med gnsket om hgj frekvens og lave priser. Den grgnne omstilling er et omrade
med stigende fokus — bade nationalt og internationalt — og Bornholm deler dermed
udfordringen med resten af transportsektoren.

Kogeruten: Naesten al passagertrafik sejler via Ystad, men mange rejsende skal videre
mod Jylland eller Tyskland. Kaggeruten kunne veere et mere relevant alternativ, men
kraever kortere overfartstid for at blive et reelt alternativ.

2030-strategien er vedlagt som bilag.

@konomiske konsekvenser



Analyse af landevejsprincippet pa Bornholm
Sagsgang
Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

Formal med sagen

Trafikkontaktradet har besluttet at fa gennemfart en ekstern analyse af landevejsprincippet pa
Bornholm for at opna starre indsigt i beregningsgrundlaget og den praktiske anvendelse af
landevejsprincippet. P4 madet praesenterer COWI analysens hovedresultater.

COWI deltager under punktet via Skype.

INDSTILLING

Trafikkontaktradets sekretariat indstiller, at radet:

e drgfter analysens resultater

BESLUTNING KONTAKTRADET FOR TRAFIKBETJENINGEN AF BORNHOLM DEN
16-09-2025

Droftet.

Trafikkontaktradets bemaerkninger er noteret af sekretariatet, og vil blive indarbejdet i det
endelige udkast af Analysen af landevejsprincippet pa Bornholm.

Radet gar opmaerksom pa, at beregningen af landevejsprincippet pa Bornholm fortsat
ikke er gennemskuelig, og eftersparger derfor en fremstilling, der kan give en klarere
forstaelse af beregningen af landevejsprincippet.

Radet pointerer endvidere, at landevejsprincippet bgr indga som en del af arbejdet med
det kommende feergeudbud for at sikre, at Bornholm i fremtiden er trafikalt ligestillet.

Sagsfremstilling

Bornholmslinjens billetpriser har i 2024 og 2025 veeret genstand for offentlig debat, som fglge
af den opadgaende prisudvikling. | den forbindelse har Trafikkontaktradet droftet
landevejsprincippet, beregningen heraf samt landevejsprincippets betydning for faergens
billetpriser til og fra Bornholm. Pa Trafikkontaktradets made den 25. februar 2025 besluttede
radet at falge op pa problemstillingen, med henblik pa at opna sterre klarhed over
landevejsprincippet pa Bornholm.

Med afseet i Analyse af konkurrencemaessig ligestilling af sma ger og g-kommuner (2015) og



gvrigt materiale fra Transportministeriet, har Trafikkontaktradet indgaet aftale med COWI om at
foretage en ekstern gennemgang og vurdering af, hvordan landevejstaksterne beregnes og
hvilken betydning udregningen har pa faergens billetpriser.

Resultaterne fremlaegges for radet pa madet og danner grundlag for radets videre draftelser.

@konomiske konsekvenser



Molslinjens seneste rapport: "Hammershus" and "Express 1" into Port of
Ranne

Sagsgang
Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

Formal med sagen

Pa baggrund af rapporten “Hammershus” and “Express 1” into Port of Renne — Evaluation of
Approach to Final Version of Port of Rgnne (2025), som vurderer de a&endrede
indsejlingsforhold i Rgnne Havn, skal Trafikkontaktradet drgfte rapportens hovedresultater.
Radet skal derudover tage stilling til, om — og i givet fald hvilke — bemaerkninger der skal
fremsendes til Transportministeriet.

INDSTILLING

Trafikkontaktradets sekretariat indstiller, at radet:

e drgfter rapportens hovedresultater

o fremsaetter eventuelle bemaerkninger, der skal sendes til Transportministeriet

BESLUTNING KONTAKTRADET FOR TRAFIKBETJENINGEN AF BORNHOLM DEN
16-09-2025

Droaftet.

Trafikkontaktradet @gnsker en uvildig rapport, som inddrager alle relevante aktgrer i bade
planlaegning og udfgrsel af en simuleret besejling af Ranne Havn. Der bar tages hgjde
for alle teenkelige og relevante scenarier og modeller for besejling, lige som alle aktuelle
skibstyper pa ruterne bar blive bragt i spil.

Trafikkontaktradet forudseetter, at Hovedkontrakten mellem Transportministeriet og
Molslinjen bliver overholdt, da de i kontrakten angivne vindstyrker er med til at sikre, at
forsyningssikkerheden til og fra Bornholm bliver opretholdt aret rundt.

Radets bemaerkninger ovenfor vil indga i tilbagemeldingen til Transportministeriet.

Sagsfremstilling

P& baggrund af en faelles anmodning fra Bornholmslinjen og Rgnne Havn er der gennemfart
simuleringer af indsejlingen til Rgnne Havn med feergerne Hammershus og Express 1.
Simulationerne er udfgrt under forskellige miljgforhold med seerligt fokus pa vindgreenser.
Rapporten er udarbejdet af FORCE Technology.

Rapportens vaesentligste resultater:

e« Hammershus kan under de simulerede forhold sejle sikkert gennem havnens daekmoler



ved vindstyrker op til 18 m/s (middelvind). Ved 20 m/s eller mere vurderes det ikke
lzengere sikkert.

Express 1 kan sejle sikkert gennem daekmolerne ved vindstyrker op til 16 m/s
(middelvind). Ved hgjere vindstyrker kreeves sa meget motorkraft for at undga afdrift, at
det ikke er sikkerhedsmaessigt forsvarligt.

Strem- og bglgepavirkning vurderes under de simulerede scenarier ikke at have
vaesentlig betydning for mangvredygtigheden.

Simulationerne omfatter kun passagen gennem daekmolerne og indsejlingen til havnen.
Mangvrering og kajanlgb i selve havnebassinet er ikke testet.

Rapporten anbefaler, at mangvrestrategien for begge feerger gennemgas med henblik
pa at forbedre sikkerheden ved anlgb, samt at der gennemfgres yderligere simulationer,
der ogsa omfatter mangvrering og kajanlgb.

Kontraktgrundlag

Af Hovedkontrakten for den samfundsbegrundede feergebetjening af Bornholm fremgar det, at
greensen for ekstremt vejrlig er fastsat til:

23 m/s (middelvind) for alle feerger

16 m/s (middelvind) for hurtigfeergerne

Rapportens resultater indebaerer dermed lavere vindgraenser for feergen Hammershus end det,
der fremgar af kontraktens nuvaerende bestemmelse.

Rapporten er vedlagt som bilag.

Okonomiske konsekvenser



Status pa fremtidig flybetjening af Bornholm

Sagsgang
Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

Formal med sagen

| forbindelse med, at den nuveerende rammeaftale mellem DAT, Region Hovedstaden og
Bornholms Regionskommune (BRK) udigber den 30. november 2025, har Trafikkontaktradet
det seneste ar fulgt udbudsprocessen taet. Pa madet vil formanden orientere om den aktuelle
status vedrgrende den fremtidige flybetjening af Bornholm.

INDSTILLING

Trafikkontaktradets sekretariat indstiller:
e Sagen til orientering

BESLUTNING KONTAKTRADET FOR TRAFIKBETJENINGEN AF BORNHOLM DEN
16-09-2025

Orientering givet.

Sagsfremstilling

Region Hovedstaden, BRK og Bornholms Politi har det seneste ar arbejdet pa at gennemfare
et EU-udbud af flyruten Rgnne—Kgbenhavn. Udbuddet blev gennemfgrt i foraret 2025, men
blev efterfglgende annulleret pa baggrund af fejl i udbudsmaterialet. Herefter har Region
Hovedstaden officielt meddelt, at de forhandler direkte med DAT med henblik pa at indga en ny
aftale, der kan traede i kraft efter den 30. november 2025.

Det betyder, at det pa nuvaerende tidspunkt fortsat er uafklaret, hvordan rammerne for den
fremtidige flybetjening af Bornholm vil se ud, herunder bl.a. i forhold til frekvens, kapacitet,
billetpriser og serviceniveau.

Den seneste officielle udmelding fra DAT er, at selskabet pateenker at fortsaette betjeningen af
ruten Renne—Kgbenhavn, uanset om der bliver indgaet en aftale med Region Hovedstaden og
BRK. DAT oplyser i medierne, at drift pa rent kommercielle vilkar formentlig vil indebaere
forringelser sammenlignet med den nuveaerende betjening [[1]].

@vrige bemeerkninger

o Pa Trafikkontaktradets mgde den 24. juni 2025 besluttede radet at svare pa
transportministerens seneste henvendelse. Sekretariatet arbejder derfor fortsat pa at



udarbejde en faelles henvendelse, der bade adresserer den aktuelle situation for den
fremtidige flybetjening af Bornholm og som gentager gnsket om at indlede en dialog om
mulige lgsninger.

@konomiske konsekvenser


https://tidende.dk/trafik/politikere-frygter-flyrutens-fremtid-nu-melder-dat-ud/156847

Made med Folketingets Transportudvalg

Sagsgang
Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

Formal med sagen

Pa baggrund af Transportudvalgets planlagte besag pa Bornholm den 22. september 2025
skal Trafikkontaktradet afstemme og godkende de hovedbudskaber, der skal praesenteres for
udvalget. Formalet er at sikre, at radet star samlet bag budskaberne og dermed bidrager til, at
budskaberne star staerkere i dialogen med udvalget.

INDSTILLING

Trafikkontaktradets sekretariat indstiller, at radet:

e drgfter de foreslaede hovedbudskaber

e godkender tre hovedbudskaber, der skal praesenteres for transportudvalget

BESLUTNING KONTAKTRADET FOR TRAFIKBETJENINGEN AF BORNHOLM DEN
16-09-2025

Godkendt.

Radet gnsker derudover, at samarbejdet med operatgren adresseres under 3.
hovedbudskab — med udgangspunkt i bade den nuvaerende og den kommende
feergekontrakt.

Sagsfremstilling

Pa baggrund af tidligere drgftelser i Trafikkontaktradet samt de aktuelle problemstillinger for
trafikbetjeningen af Bornholm foreslas det, at radet preesenterer fglgende tre hovedbudskaber
for transportudvalget:

1. Bornholm risikerer at sta uden en stabil, fast og tilstraekkelig flyforbindelse efter 30.
november 2025

e Den aktuelle status pa flyforbindelsen til og fra Bornholm

¢ Bornholm star i en reel risiko for at drift pa rent kommercielle vilkar, ikke kan deekke
Bornholms behov for hurtigt, stabil og palidelig adgang til og fra resten af Danmark.

e Henvisning til Flyanalysens (2024) centrale pointer og lasningsmuligheder

2. Godskapaciteten er under pres — det vil udfordre hele Bornholm



Efterspargslen pa godstransport stiger, mens kapaciteten pa Kageruten gennem en
arreekke har veeret knap og dermed udgear en stigende udfordring for Bornholm.

Erfaringerne fra 2022 viser, at utilstraeekkelig kapacitet kan fare til forsinkelser, ophobet
gods og store udfordringer for hele Bornholm, herunder bl.a. for Bornholms
forsyningssikkerhed og erhvervsliv.

Henvisning til Bornholmeranalysens (2024 ) prognoser og I@sningsmuligheder

Trafikkontaktradet fastholder gnsket om at finde Igsninger, der ikke sker pa bekostning
af andre dele af trafikbetjeningen.

3. Hvad gor vi fra 20307

2030 markerer et vigtigt skaeringspunkt for bade faerge- og flybetjeningen i forbindelse
med, at den nuvaerende feergekontrakt ophgrer og de nationale malsaetninger for grgn
luftfart igangseettes.

Radets kommende 2030-strategi skal sikre, at Bornholm fastholder de fremskridt og
gevinster, der allerede er opnaet, og samtidig seetter ind, hvor der er behov for
forbedringer.

2030-strategiens fem fokusomrader preesenteres

Hvordan kan vi sikre en robust trafikbetjening bade frem mod 2030 og efter 20307?

@konomiske konsekvenser



Orientering om aktuelle sager

Sagsgang
Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

Formal med sagen

Trafikkontaktradet orienteres i punktform om aktuelle sager, der vedrarer trafikbetjeningen af
Bornholm. Punkterne er opfelgninger pa sager, der tidligere har vaeret behandlet i radet eller
opmeaerksomhedspunkter, som eventuelt senere vil blive forelagt radet til draftelse/beslutning.

INDSTILLING

Trafikkontaktradets sekretariat indstiller:
e Sagen til orientering

BESLUTNING KONTAKTRADET FOR TRAFIKBETJENINGEN AF BORNHOLM DEN
16-09-2025

Orientering givet.

Sagsfremstilling

Der gares opmaerksom pa fglgende:
e Indstilling af mulige nye medlemmer af Trafikkontaktradet

Pa mgadet den 24. juni 2025 besluttede radet at fremsende en indstilling til
Transportministeriet om optagelse af Campus Bornholm og Bornholms Politi som nye
medlemmer af radet.

Den officielle indstilling er herefter fremsendt til Transportministeriet med falgende
hovedbegrundelser:

o Campus Bornholm: Har som uddannelsesinstitution veesentlige interesser i
trafikbetjeningen af Bornholm, fordi stabil og fleksibel transport er en
forudseetning for at tiltreekke og fastholde bade medarbejdere og studerende
samt for at kunne understgtte og gennemfgre uddannelsesaktiviteter.

o Bornholms Politi - som feelles repraesentant for beredskabsmyndighederne: Har
vaesentlige interesser i trafikbetjeningen af Bornholm, da effektiv transport er
central for den daglige opgavel@sning, operative indsatser, samarbejde mellem
myndigheder samt rekruttering og fastholdelse af beredskabsfagligt personale.

Sekretariatet afventer fortsat Transportministeriets tilbagemelding pa indstillingen.



Henvendelse til Dresundsbron angaende Brolgbet 2025

Pa baggrund af radets draftelser den 24. juni 2025 rettede formanden henvendelse il
@resundsbron i anledning af, at broen var lukket for trafik under Folkemgdet den 15. juni
2025 i forbindelse med afviklingen af Brolgbet.

| henvendelsen blev det fremhaevet, at dresundsbroen er et centralt forbindelsesled for
mange rejsende under Folkemadet, og at der derfor opfordres til, at dresundsbron
fremover tager hensyn til Folkemgdet i planleegningen af lignende begivenheder.
Jresundsbron har svaret, at de anerkender, at tidspunktet for arrangementet ikke var
hensigtsmaessigt, og at de vil tage hgjde for det i planleegningen af fremtidige
arrangementer.

Forslag til lokalplan i Kege Kommune

Kage Kommune har sendt forslag til lokalplan 1050 Kage Dige, miljgkonsekvensrapport,
udkast til kystbeskyttelsestilladelse samt forslag til vedteegter for Kage Digelaug i hgring.
| hgringsmaterialet fremgar det blandt andet, at Kegge Kommune pataenker at etablere
en hgjvandsmur. Nar hgjvandsmuren lukkes i tilfeelde af hgjvande, vil Molslinjen ikke
have adgang til opmarcharealerne for personbiler og godskgretgjer. Trafikstyrelsen
vurderer, at porten kun vil blive lukket sjeeldent (ved 100-arshaendelser), og at feergerne
under alle omsteendigheder ikke vil kunne anlgbe Kage Havn ved stormflod pa mere
end 2 meter. Den forelgbige vurdering er dermed, at en etablering af en eventuel
hgjvandsmur i Kgge Havn ikke vil fa betydning for Molslinjens brug af faciliteterne pa
havnen.

Kompensation til Bornholmslinjen

| forslaget til finansloven er der afsat 13,3 mio. kr. arligt fra 2026 til 2029 samt 10,1 kr. i
2030 som kompensation til Bornholmslinjen.

| finanslovsforslaget begrundes kompensationen med, at: "Udbygningen af Renne Havn
er med til at fremtidssikre Bornholm og understatter bl.a. den granne omstilling. Det har
imidlertid medfart en forlaenget overfartstid pa ruten Renne-Ystad og deraf afledte
merudgifter for Molslinjen, som regeringen gerne vil afhjaelpe.”

Okonomiske konsekvenser



Eventuelt

Der blev orienteret om folgende:

BESLUTNING KONTAKTRADET FOR TRAFIKBETJENINGEN AF BORNHOLM DEN
16-09-2025

Bornholms Passagerforening eftersparger, at nye medlemmer og suppleanter af
Trafikkontaktradet far en grundleeggende introduktion til radets arbejde. Det aftales, at
sekretariatet sammensaetter materiale, der kan anvendes til at orientere nye medlemmer
og suppleanter om Trafikkontaktradets opgaver og igangveerende arbejde.
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