REFERAT Kontaktradet for trafikbetjeningen af
Bornholm 2022-2025 d. 25-06-2024

Mededato Tirsdag d. 25. juni 2024 k1. 16:00
Modested Magadelokale 1, Snorrebakken 66, Renne

Jacob Trest, Jess Christian Persson, Morten Riis, Ole Redvig, Ann
Hartl, Mikkel Lund @rum, Merete Koch, Ole Dreyer, Erik

Jargensen, Mark Palmquist, Marian Lundh, Jan Harvest, Kim
Jacobsen, Liselotte Hjorth, Joan Prahl Parente, Per Ole Petersen, Niels
Rasmussen, Annemarie Hvidberg Hellebek, Gitte Tvilling, Peter Riis
Sonne

Modedeltagere



Indholdsfortegnelse

Fravaerende og bemarkninger til dagsorden
Sejlplan og listepriser for 2025 samt tilpasning af sejlplan for 2024
Fremtidig flybetjening af Bornholm

Status pa

Arsrapport 2023
Orientering om aktuelle sager.

Eventuelt

kapaciteten pa KOZETULEN. ........eeiuiirieeieeiiecie ettt sae et saee e et e seneenseenes

12
15
16
17



Punkt 1: Fravarende og bemzrkninger til dagsorden

Fravarende
Afbud fra Ann Hartl, i stedet deltager Torsten Sletskov
Afbud fra Ole Dreyer, i stedet deltager Karen Margrethe Hansen

Afbud fra Per Ole Petersen

Bemarkninger til dagsordenen

Molslinjen deltager under behandlingen af punkt 2



Punkt 2: Sejlplan og listepriser for 2025 samt tilpasning af sejlplan for 2024

24/12097
Politisk sagsgang

Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)
Resumé

Molslinjen har sendt udkast til sejlplan og listepriser for 2025 i hering i Trafikkontaktradet. Dertil har Molslinjen
fremsendt forslag om tilpasning af sejlplan for august-oktober 2024. Der leegges op til, at Molslinjen gennemgar
materialet pd medet og svarer pa spergsmal. Der skal herefter tages stilling til, om sejlplaner og listepriser kan anbefales
til Transportministeriet.

Indstilling

Trafikkontaktradets sekretariat indstiller, at:

a) udkast til listepriser for 2025 anbefales til Transportministeriets godkendelse

b) udkast til sejlplansendring i 2024 anbefales til Transportministeriets godkendelse

c) udkast til sejlplan for 2025 anbefales til Transportministeriets godkendelse

Beslutning Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm den 25-06-2024

Rédet bakker op om en ugentlig oplaegningsdag for Express 5 i lavsasonen séfremt dette bidrager til en hgjere
regelmassighed og at Express 1 bliver opgraderet til et hgjere komfortniveau. Radet ser gerne, at ordningen evalueres i
2025.

Radet forventer, at det ingen betydning har for blandt andet udbuddet af pendlerbilletter, nar Express 1 fremfor Express 5
sejler dagens forste rotation i hgjsasonen.

Rédet har ingen bemarkninger til justerede afgangs- og ankomsttider ved det royale besag den 19. august 2024.

Rédet bakker op om, at Molslinjen flytter afgange til Ystad og Kege fra juleaften og nytérsdag til andre tidspunkter,
eksempelvis Pasken. Mindretalsudtalelse: Passagerforeningen bakker ikke op om, at de pageldende afgange flyttes.

Radet bakker op om, at Molslinjen fjerner afgange i sensommeren og efteraret 2024, men ikke afgangene i uge 32.

Sagsfremstilling

Molslinjen har efter hovedkontraktens bestemmelser fremsendt udkast til listepriser og sejlplan for feergebetjeningen af
Bornholm i perioden 1. januar 2025 til 31. december 2025 i hering i Trafikkontaktradet (se bilag 1 og 2). Sejlplanen og
listepriserne skal herefter godkendes af Transportministeriet med henblik pé offentliggerelse senest den 1. september
2024. Dertil har Molslinjen fremsendt et forslag om tilpasning af 2024-sejlplan for august-oktober (se bilag 3).

Molslinjen vil indledningsvist gennemgé sejlplanen og listepriserne for 2025 samt forslaget om tilpasse 2024-sejlplanen
pa meadet. Der vil herefter veere mulighed for at stille spergsmadl. Der henvises til bilag for Molslinjens
haringsbreve/bemaerkninger til det fremsendte materiale.

Listepriser for 2025
Trafikkontaktradets sekretariat bemaerker:

o Udviklingen fra 2024 til 2025 indebcerer et prisfald pd ca. 8 pct. Prisudviklingen skyldes dels et fald i
brendstofpristilleegget (fra 16,4 pct. 1 2024 til 5,5 pct. 1 2025), dels at inflationen er faldet drastisk i 2023 og nu er
tilbage pa niveauet for 2021. Det fremgéar dog ikke af det fremsendte materiale, hvordan Molslinjen nér frem til de
8 pct., hvorfor Trafikkontaktradets sekretariat har bedt om en uddybende forklaring herpa.



o Opgorelsen over realiserede gennemsnitspriser for 2023 viser, at Molslinjen har opkreevet ca. 0,4 mio. kr. for meget
i billetindtcegter (til sammenligning var der et “overskud” pé ca. 1,1 mio. kr. 2022 og ca. 8,3 mio. kr. 1 2021).
Molslinjen er séledes blevet betydeligt bedre til skonomistyring i forhold til de realiserede gennemsnitspriser.
Overskridelse af de maksimale gennemsnitspriser 1 2023 medforer en tilsvarende reduktion af priser for 2025 for de
respektive billettyper. Molslinjen oplyser, at reduktion 1 2025-priserne is@r vil pavirke buspriserne pa ruten Renne-
Ystad positivt.

o Priser pd specialtransporter kommer til at stige i 2025 med op til 800. kr. Molslinjen oplyser, at det er forste gang,
at specialtransporterne har vearet genstand for prisstigninger i den periode, hvor Molslinjen har betjent ruterne til og
fra Bornholm.

Sejlplansandring i 2024 og sejlplan for 2025
Trafikkontaktradets sekretariat bemaerker:

o Molslinjen foresldr, at der foretages en tilpasning af sejlplanen for 2024 pa Ystadruten, fordi rederiet har anvendt
flere midler pa ekstra dobbeltture i 2023 end forventet. Saledes er der i 2023 anvendt tilskudsmidler, som i
princippet er afsat til ekstra frekvens i 2024. Konkret foreslés det, at folgende sejlplansendringer gennemfores:

o August 2024: 18 ekstra frekvenser fjernes (markeret med pink)
o September 2024: 6 ekstra frekvenser fjernes (markeret med pink)
o Oktober 2024: 12 ekstra frekvenser fjernes (markeret med pink)

¢ Molslinjen foreslér, at tilskuddet til ekstra frekvenser i 2025 anvendes som folger:
o 456 ekstra afgange med hhv. Express 5 og Express 1 (den 4. frekvens) markeret med “’(4.)” efter skibsnavnet
(markeret med redt og beige)
o 178 ekstra afgange med Express 1 (markeret med pink), der er udvalgt efter hvilke ekstra afgangene i 2023,
som var mest attraktive for passagerne. Det er 22 faerre afgange end i udkastet til 2024-sejlplanen (som dog
justeres midtvejs med 36 faerre afgange, jf. ovenfor) og 192 faerre afgange end 1 2023-sejlplanen.

For bade udkastet til sejlplansendringen i 2024 og sejlplanen for 2025 skyldes det feerre antal afgange, at Molslinjens
omkostningsniveau i 2023 og 2024 har veret hgjere end forventet. Ikke mindst spiller udviklingen i oliepriserne en
betydelig rolle for Molslinjens omkostninger.

Det bemarkes, at det feerre antal ekstra afgange 2024 og 2025 &r kombineret med, at der midt i hejsasonen i 2023 og
2024 tages afgange ud af sejlplanen alt andet lige giver Bornholm en ringere faergebetjening. Dels pga. det lavere antal
ekstra afgange, dels set i lyset af, at der for andet ar i treek er offentliggjort en sejlplan, som ikke er retvisende, og hvor det
har veeret nedvendigt at fjerne et betydeligt antal afgange i august-oktober med relativt kort varsel.

Trafikkontaktrddets sekretariat har foreholdt Molslinjen sekretariatets bemaerkninger. Molslinjen henholder sig til, at
Transportministeriets kob af ekstra afgange pa Ystadruten folger bestemmelser i tillegskontrakt 1. Dertil har det ogsa for
Molslinjen veret vanskeligt at forudse, precise hvordan energipriserne ville udvikle sig efter Ruslands invasion af
Ukraine.

Endvidere oplyser Molslinjen, at anvendelsen af tilskudsmidlerne hvert ar geres op i marts. Molslinjen fremsendte séledes
den 27. marts 2024 den endelige opgerelse for 2023 til Transportministeriet. Heraf fremgik det, at der i 2023 var anvendt
midler for ca. 37,1 mio. kr. Idet tilskudsmidlerne for 2023 udgjorde ca. 29,2 mio. kr., har Molslinjen dermed anvendt ca.
8,5 mio. for meget 1 2023 (hvilket dog trods alt er en halvering i forhold til merforbruget i 2022). Molslinjen vil pa medet
den 25. juni 2024 redegeore yderligere for forlgbet.

Der henvises herudover til Molslinjens haringsbrev vedrerende sejlplanen for faergebetjeningen af Bornholm 2025, hvor
folgende forslag/temaer udfoldes som led i heringen af ridet:

o Ombygning af Express 1, s passageromraderne i hgjere grad kommer til at ligne konceptet pd Express 5, herunder
en buffet-restaurant samt en sterre lounge og shop.



o Fremrykning af afgangstidspunkt med gods pd ruten Ronne-Ystad pa fredage, lordage og sendage samt i forbindelse
med visse helligdage.

o Flytning af 10 afgange pd ruten Ronne-Ystad vk fra henholdsvis den 1. januar, den 24. december og den 31.
december 2025.

o Mulighed for vedligeholdelsesopgaver ved indferelse af en ugentlig opleegningsdag i lavsasonen for Express 5 med
henblik pa en mere stabil drift pa ruten Renne-Ystad.

o Der planleegges med veerfisophold for Express 5 i lobet af uge nr. 8 og 9 i februar 2025, hvor Express 1 vil besejle
ruten Renne-Ystad. Det forventes ogsd, at Hammershus skal pé planlagt verftsophold i 2025, men det er endnu
ikke fastlagt hvornér.

o Afgangen fra Ronne kl. 17:00 den 24. december 2025 pd Kogeruten sejles som udgangspunkt ikke, s
beseatningerne i stedet kan fejre juleaften med deres familier.

o Kapacitet til farligt gods pd kegeruten udvides i lyset af stadigt stigende efterspergsel.
Okonomiske konsekvenser

Bilag
Hering om listepriser for 2025
Hering om sejlplan for 2025

Hering om sejlplan for 2024 (august-oktober)



Punkt 3: Fremtidig flybetjening af Bornholm

22/21376

Politisk sagsgang

Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

Resumé

Trafikkontaktradet har faet gennemfort en analyse af flybetjeningen af Bornholm. Analysen viser bl.a., at:
e der er stigende omkostninger for flyselskaberne til drift af indenrigsruter i Danmark

flyforbindelsen til Kebenhavn har en stor betydning for det bornholmske samfund

den gennemsnitlige CO2-udledning pr. passager er lavere med fly end faerge

samfundsbegrundet stotte kan hjelpe med at fastholde en attraktiv flyrute
der er samfundsekonomiske gevinster ved at omprioritere stettemidler til flyruten

Efter offentliggerelsen af analysen, har DAT meddelt, at selskabet ikke ensker at betjene ruten Kgbenhavn-Renne pé
eksisterende vilkér, idet ruten ifelge operateren er underskudsgivende. For nuverende star Bornholm derfor uden en fast
flyoperater efter den 30. november 2025, hvor DAT’s rammeaftale med Region H og Bornholms Regionskommune
(BRK) udleber.

Trafikkontaktradet skal i lyset heraf tage stilling til den fremtidige flybetjening af Bornholm.

Indstilling
Trafikkontaktradets sekretariat indstiller:

 at radet drofter hvilke overvejelser og anbefalinger, som analysen af Bornholms flybetjening giver anledning til i
lyset af de seneste udmeldinger fra DAT.

Beslutning Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm den 25-06-2024

Flyforbindelsen til Kebenhavn har en vital betydning for Bornholm, herunder det bornholmske sundhedsvasen,
arbejdsmarked og erhvervsliv. At kunne rejse med fly er séledes afgerende for gens tilgengelighed og sammenhaeng med
resten af landet. Trafikkontaktradet ser derfor med stor bekymring pé den fremtidige flybetjening af Bornholm efter
udmeldingen fra DAT om, at operateren ikke ensker at betjene ruten til Kebenhavn pé eksisterende vilkar.

Bornholm har bade brug for en fly- og feergeforbindelse — ogsa efter den 30. november 2025. Trafikkontaktradet anbefaler
i forlengelse heraf, at Region Hovedstaden og Bornholms Regionskommune afdeekker muligheden for, at en operater kan
betjene ruten til Kebenhavn via et EU-udbud, hvor der med udgangspunkt i den nuvarende rammeaftale bl.a. stilles krav
til frekvens og kapacitet (5-6 daglige afgange med 40 sader).

Hvis ikke det er muligt at finde en operater, der kan betjene ruten pad kommercielle vilkar, anbefaler radet, at der ansegges
om en PSO-ordning pa ruten, som kan sikre frekvens og kapacitet pa vilkar, der afspejler kravene i rammeaftalen, og som
understotter det bornholmske erhvervsliv, opretholder samfundsvitale institutioner, sdsom sundhedsvasenet, og sikrer et
velfungerende jobmarked. Hertil understreger radet, at det er en vigtig statslig opgave at sikre, at flyforbindelsen til
Bornholm understetter gens udvikling og binder Danmark sammen.

Trafikkontaktradet tager analysens resulter, vedrerende de samfundsekonomiske gevinster ved at omprioritere
stottemidler til flyruten, til efterretning. Rédet vil drefte mulighederne for at prioritere midler til flyruten fra 2030 og
frem, som led i den strategiproces, radet har igangsat

Sagsfremstilling

Trafikkontaktradet besluttede pad medet i juni 2023 at gennemfore en analyse af flybetjeningen af Bornholm. Dels fordi
flybetjeningen ikke indgér i "Bornholmeranalysen”[1], dels fordi flyforbindelsens betydning aktualiseres af prisstigninger,
reduktion af afgange, nye afgifter mv.



Rédet godkendte derfor i efteraret 2023 et kommissorium for analysen med fokus pé den rolle, som flyforbindelsen spiller
for Bornholms tilgeengelighed. Hertil skulle analysen se p4 mulige scenarier for prioritering af samfundsbegrundet stotte
til flyforbindelsen til og fra gen.

Malet med analysen var bl.a. at gare radet i stand til at informere transportministeren og evt. politiske beslutninger pa et
oplyst grundlag. Hertil skulle analysen agere katalysator for en bredere offentlig diskussion om rammerne for
flyforbindelsen til og fra Bornholm.

Analysens hovedresultater
Analysen af Bornholms flybetjening viser bl.a., at:

o der er stigende omkostninger for flyselskaberne til drift af indenrigsruter i Danmark Omkostningerne forbundet
med at drive en dansk indenrigsflyrute kommer til at stige i de kommende ar pga. nye reguleringer inden for
luftfart. Det forventes, at en stor del af de sgede omkostninger vil blive vealtet over pa passagerne i form af hejere
priser.

o flyforbindelsen til Kabenhavn har en stor betydning for det bornholmske samfund Flyforbindelsen bidrager bl.a. til,
at flere bornholmere har bedre mulighed for at arbejde uden for Bornholm, og at flere har lyst til at arbejde eller
bosatte sig p& Bornholm. Den har en afgerende betydning for driften af Bornholms Hospital og sygebehandling af
bornholmerne, ligesom erhvervslivet er athangigt af at kunne rekruttere og fastholde kvalificerede medarbejdere,
og af at kunne fa flgjet specialistkompetencer ind. Her har flyforbindelsen en vital funktion. Desuden er den med til
at give en psykologisk tryghed blandt bornholmere i og med, at man qua flyet kan komme hurtigt til og fra
Bornholm.

o den gennemsnitlige CO2-udledning pr. passager er lavere med fly end feerge

Der er i gennemsnit en lavere CO2-udledning pr. passager med fly fra Bornholm til Kebenhavn, end der faerge fra Renne
til Ystad. En typisk flyrejse mellem Renne og Kebenhavns Hovedbanegard udleder 31 kilo CO2 pr. person, hvis man
karer i taxa til og fra lufthavnene. En tilsvarende rejse med feerge og bil udleder 49 kilo CO2 pr. person.

o samfundsbegrundet stotte kan hjcelpe med at fastholde en attraktiv flyrute

Flyforbindelsen mellem Bornholm og Kgbenhavn kommer i de kommende &r under et storre ekonomisk pres, end den er
nu. Samtidigt har flyruten en central funktion for flere dele af det bornholmske samfund. For at kunne fastholde en
attraktiv flyrute, kan det overvejes at afsgge mulighederne for en PSO-ordning, hvor staten medfinansierer flyruten pa
samme made, som det i dag er tilfzeldet med faergeforbindelsen.

o der er samfundsokonomiske gevinster ved at omprioritere stottemidler til flyruten

Fly- og feergepassagerer under ét vil opleve en forbedret trafikbetjening, hvis nogle af stottemidlerne rykkes fra ferge til
fly. Det vil sige, at flypassagererne far mere vaerdi som folge af hegjere frekvens og lavere billetpriser, end
feergepassagererne mister som folge af lavere frekvens. Derudover falder den samlede CO2-udledning fra trafikken til og
fra Bornholm. Disse to ting ger tilsammen, at der samfundsekonomisk kan skabes mere verdi, hvis nogle af feergens
stottemidler flyttes til flyruten til Kebenhavn.

Der henvises herudover til Trafikkontaktradets hjemmeside pa brk.dk, hvor analysen kan tilgés.
DAT’s udmeldinger

Efter offentliggarelsen af analysen af Bornholms flybetjening har DAT’s direkter meddelt, at DAT ikke ensker at betjene
ruten til Kegbenhavn (“Hvis vi kunne, lukkede vi ruten i morgen”[2]).



DAT’s direktor forklarer, at flyruten mellem Reonne og Kebenhavn i gjeblikket giver et underskud pa 18 mio. kr. om éret,
hvorfor DAT — efter den 30. november 2025, hvor DAT’s rammeaftale med Region H og BRK udleber — ikke onsker at
betjene ruten pé eksisterende vilkar.

DAT har gennem lengere tid gjort opmerksom p4, at skonomien pé ruten er presset pa grund af egede omkostninger til
CPH, lon, finansiering mv. samt konkurrencen fra feergeforbindelsen. De ggede omkostninger har ad flere omgange
medfert hgjere priser og faerre afgange pa ruten.

Antallet af daglige afgange er séledes nede pa et kontraktligt minimum pa 6 afgange til Bornholm og 5 afgange
Kebenhavn (samt to afgange hver vej i weekenden). I forlengelse heraf er billetpriserne (igen) blevet opjusteret i lobet af
de seneste tre-fire méneder.

Hertil udtaler DAT’s direkter, at "DAT har ncesten elimineret senior- og ungdomsbilletter, sd de faktisk ikke er
tilgeengelige mere. Vores gennemsnitspris i al almindelighed er ca. halvdelen af, hvad den skal veere, for at det kan lobe
rundt, og derfor er der ikke plads til at flyve med folk til 300-400 kr. Det er der ganske enkelt ikke ”’[3]. Det betyder, at
envejsbillet for nuvarende koster et sted mellem 700 kr. og 1.300. Ifelge DAT’s direktor er der flere prisstigninger pa ve;j.

DAT har parrallet med, at selskabet har gjort opmaerksom pa rutens gkonomiske udfordringer, advokeret for, at der skal
gives tilskud til sociale rabatter, som blev afprevet under Corona.

I forleengelse heraf har DAT’s direkter bl.a. udtalt: "Vi er gdet dod i at slds med politikerne og at blive madt med [..]
manglende forstdelse. Jeg gider det ikke mere. Jeg har sagt, at den her rute mdske kan redde sig i land med en
socialrabat-stotteordning. Jeg er ikke engang sikker pd mere, at den stotteordning vil veere nok, fordi okonomien i ruten er
sd hablos, som den er”.[4]

Mulighed for stette af flyruter

Det er som udgangspunkt ikke tilladt i EU at give statsstatte til flybetjening. Der er dog flere undtagelser. For Bornholm
er en vigtig undtagelse, at der bl.a. kan gives stotte til sdkaldt "fjerntliggende regioner” via en PSO-ordning/5/, hvis ruten
lever op til en reekke kriterier.

Umiddelbart kan der dog gives stotte pa fire forskellige méder:

1)  Sociale rabatter kan gives til udvalgte mélgrupper f.eks. barn, studerende, vernepligtige og pensionister. Ordningen
kan (med)finansieres af staten.

2)  Global Connected er et ruteudviklingsprogram forankret hos Wonderful Copenhagen, hvor der kan anseges midler
mhp. at tiltrekke nye, internationale flyruter til Danmark.

3) Afgiftsfritagelse kan betragtes som en stgttemodel, hvor operateren ikke betaler for at bruge statsejede lufthavne.
Lufthavnes udgifter finansiers f.eks. over finansloven.

4)  PSO er en ordning, som grundlaeggende svarer til den ordning, som fargebetjeningen af Bornholm er underlagt, dvs.
samfundsbegrundet stotte af en udbudt rute.

Trafikkontaktradets sekretariat bemaerker hertil, at:

1) Transportministeren har talt imod sociale rabatter. Ordningen kan desuden give operateren et uhensigtsmeessigt
incitament til at legge flytiderne efter de passagerer, der har den laveste betalingsvillighed, jf. analysens af Bornholms
flybetjening.

2)  Global Connected ikke er relevant for Bornholm, da ordningen er tiltaenkt int. ruter.



3) Bornholms Lufthavn opkraever ikke passagerafgifter.[6] En yderligere afgiftsfritagelse for start, ophold, handling
mv. vil dog alt andet lige reducere operaterens omkostninger.

4)  Med en velovervejet stotteordning ber det veere muligt at leve op til de krav, der stilles til en PSO pa ruten
Bornholm-Kgbenhavn, jf. analysens af Bornholms flybetjening. At ansege om en PSO, fi svar pa ansegningen og udbyde
en rute kan dog tage flere ar.

Der henvises herudover til side 36-38 i analysen af Bornholms flybetjening, der uddyber mulighederne for en PSO-
ordning, herunder kriterier og vilkar for at implementere PSO’en.

Ovrige bemzerkninger

Rammeaftale mellem Region H, BRK og DAT

Der er indgdet en rammeaftale mellem Region H, BRK og DAT om priserne pé en rekke billettyper samt krav til bl.a.
kapacitet (40 seder) og frekvens (5-6 afgange), herunder afgangstidspunkter, med henblik pa at sikre transport af
patienter, prover samt personale til og fra Bornholm. Rammeaftalen udger i omegnen af 15 pct. af flyrutens samlede
passagergrundlag.

Rammeaftalen kan betragtes som en kunde-leverander aftale, der relaterer sig til en mindre delmangde af det samlede
transportbehov. Aftalen er derfor ikke en stotteordning eller sammenlignelig med en PSO, der er knyttet til det samlede
kapacitetsudbud pa en given rute.

Rammeaftalen udlgber som for naevnt den 30. november 2025, idet keber (Region H og BRK) for nyligt har gjort brug af
en option, hvormed aftalen er blevet forlenget med 12 méneder.

Der henvises herudover til rammeaftalens kravspecifikation som er bilagt dagsordenspunktet.

Mulighed for omprioritering af stottemidler

Der opstilles i analysen af Bornholms flybetjening en raekke scenarier for omprioritering af stottemidler fra faerge- til
flybetjeningen af Bornholm. Scenarierne afspejler, hvordan dret 2022 kunne have set ud, hvis tilskudsmidlerne havde
veeret prioriteret anderledes. Formalet med den evelse er bl.a. at give en bedre forstaelse af, om det ud fra en
samfundsekonomisk betragtning er en god id¢ eller ej at flytte noget af fergetilskuddet til et flytilskud.

Da Molslinjens kontrakt med Transportministeriet lober frem til 2030, er det dog ferst i 2030, at stettemidlerne reelt vil
kunne flyttes, hvis det i gvrigt er muligt, og der er opbakning hertil. Derfor vil der — uagtet radets holdning til en evt.
omprioritering af stattemidler — skulle peges pa anden finansiering, hvis ruten Bornholm-Kebenhavn skal stettes i
perioden 2026-2030.

Sekretariatet bemeerker i forleengelse heraf, at radet pa forrige mede besluttede, at igangsatte en strategiproces, som bl.a.
skal stille skarpt pa rades prioriteter i 2030.

[1] Med aftale om infrastrukturplan 2035 indgaet den 28. juni 2021 mellem den davaerende regering (S), V, DF, SE, RV,
EL, KF, LA og ALT er det aftalt, at der udarbejdes en analyse af trafikbetjeningen af Bornholm (i daglig tale
"Bornholmeranalysen"). Analysen kan tilgas her.

[2] https://tidende.dk/trafik/dat-hvis-vi-kunne-lukkede-vi-ruten-i-morgen/143859

[3] https://tidende.dk/trafik/dat-skruer-op-for-billetprisen/144777

[4] https://tidende.dk/trafik/dat-hvis-vi-kunne-lukkede-vi-ruten-i-morgen/143859

[5] Public Service Obligation


https://www.trm.dk/publikationer/2023/bornholmeranalysen
https://tidende.dk/trafik/dat-hvis-vi-kunne-lukkede-vi-ruten-i-morgen/143859
https://tidende.dk/trafik/dat-skruer-op-for-billetprisen/144777
https://tidende.dk/trafik/dat-hvis-vi-kunne-lukkede-vi-ruten-i-morgen/143859

[6] Bornholms Lufthavn, der drives af staten, tilgodeses ifm. aftalen om gren skattereform med 18,7 mio. kr. ud over
grundbevillingen pa 24 mio. kr. De 18,7 mio. kr. er dog eremarket drift og vedligehold af lufthavnen og kan derfor ikke
benyttes til at understatte ruten til Kebenhavn.

Okonomiske konsekvenser

Bilag

Kravspecifikation til rammeaftale mellem DAT, Region H og BRK



Punkt 4: Status pa kapaciteten pa Kegeruten

21/6258
Politisk sagsgang

Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

Resumé

Trafikkontaktradet har ensket at folge udviklingen i godsmangden pa Kegeruten. Radet far derfor regelmaessigt forelagt
en “status pa kapaciteten pa Kageruten” til orientering.

Dertil har réddets sekretariat veeret i dialog med Energinet om det forventede transportbehov i forbindelse med etableringen
af Energio Bornholm (landanlaegget). Det er Energinets umiddelbare forventning, at der i de ér, hvor transportbehovet er
storst, vil skulle transporteres mere end 10.000 lastbiler til Bornholm i perioden 2026-2030.

Indstilling
Trafikkontaktradets sekretariat indstiller, at radet:
a) tager den forelagte status pé kapaciteten pa Kegeruten til orientering

b) opfordrer Transportministeriet til at ga i dialog med Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet om kapacitet pa
Keogeruten i forbindelse med etableringen af Energio Bornholm, sé det sikres, at der fortsat er ledig kapacitet pa ruten i
2026-2030.

Beslutning Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm den 25-06-2024

Status givet

Sagsfremstilling

Kapaciteten pa Kegeruten har i en arraekke veret en voksende udfordring for Bornholm. Aktuelt har der dog varet en
mindre nedgang i godsmangden i 2023. Der henvises i forlengelse heraf til punkt 6 pa rddsmedet af 14. december 2023
for en uddybning af problemstillingen samt radets beslutning om at folge udviklingen via et fast dagsordenspunkt.

Udviklingen i godsmaengden pi Kogeruten

Renne-Kgge: Lastbiler (Akk.)
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Antal godskaretajer pa Kpge-ruten (2024 vs, 2021/2022/2023)

B EED

Kilde: Molslinjen

De seneste data fra Molslinjen viser, at nedgangen i godsmangden i forhold til 2022 har stabiliseret sig, hvis man ser pa,
hvor mange lastbiler, der er fragtet de seneste 12 méneder, jf. den forste figur. Dertil tyder data fra april og maj 2024 pa, at
godsmaengden er pa vej op igen, idet antallet af godskeretajer ligger over eller pa niveau med 2022, jf. den anden figur.

Transportbehov ved etablering af landanlaeg

Trafikkontaktradets sekretariatet har veret i dialog med Energinet om det forventede transportbehov i forbindelse med
etableringen af Energie Bornholm (landanlegget).

Energinet oplyser, at der i etableringsfasen for Energio Bornholm (2026-2030) skal fragtes forskellige typer af materiel og
materialer af varierende storrelse til Bornholm. Forelgbige estimater viser en forventet belastning pé feergetransporter fra
Koge i etableringsfasen, da de enkelte leveranderer vil skulle gore brug af denne transportmulighed. Udover
feergetransport fra Koge, vil de enkelte leveranderer ogsa kunne etablere egne transportmuligheder, sarligt i de
situationer, hvor materiel skal fragtes direkte fra Europa fremfor via Kege, eller hvor materiel er af en sterrelse, som ikke
kan transporteres via Kage.

Pa baggrund af erfaringer fra tidligere projekter, er det Energinets umiddelbare forventning, at der i de ar, hvor
transportbehovet er storst, vil skulle transporteres mere end 10.000 lastbiler til Bornholm. Estimaterne vil blive
kvalificeret, nér der er indgéet leveranderkontrakter.

Trafikkontaktradets sekretariat bemaerker hertil, at der ikke er taget hojde for Energinets estimater i
”Bornholmeranalysen”, hvor alene det forventede transportbehov ved opstillingen af havvindmelleparkerne er medtaget. I
”Bornholmeranalysens” for prognose for godstransporten er der séledes blot med medtaget relativt en begrenset effekt af
Energig Bornholm:

Tabel § - Arlig effekt af Energlo Bornholm p8 antal rejser via fzrge og fly

Arlige antal 2025 202 2028 2029
Andel af arbejdet 3% e

Passagerer 1.100

400 3010 1.500 2.100

Kilde: Bornholmeranalysen

Pa trods af den begraensede effekt, der er medtages i "Bornholmeranalysen”, nar analysen alligevel frem til, at:
“godskapaciteten er presset allerede i dag [..] Frigores der ikke kapacitet pd ruten Ronne-Kaoge, vil der i 2030 veere knap
kapacitet og dette kan udgore en barriere for virksomhedernes muligheder for at eksportere og importere varer til/fra

»»

Bornholm”.

Energinets estimerede transportbehov ved etablering af landanlaegget skal derfor umiddelbart laegges oveni i
Trafikstyrelsens prognose og vurdering af det fremtidige kapacitetsbehov. P4 den baggrund er det sekretariatets vurdering,



at der ber tages serskilt stilling til kapacitet pd Kegeruten ved etableringen af Energio Bornholm, sa det sikres, at der
fortsat er ledig kapacitet pa ruten i perioden 2026-2030 og en potential barrierer for etableringen energigen héndteres.

Ovrige bemzerkninger

Trafikkontaktradet efterspurgte pa forrige radsmede en plan for indseettelse af ekstra kapacitet pd Kegeruten, hvis der igen
skulle opsta en kapacitetsudfordring, herunder at det kunne overvejes at se pa en pulje til ekstra kapacitet pa ruten
finansieret af midler fra Ystadruten.

Rédets sekretariat har pa den baggrund kontaktet Transportministeriet, som oplyser, at der ikke aktuelt er midler til eller
behov for at indsette yderligere kapacitet pa Kageruten. Det er dog fortsat en mulighed at bede om, at midler til ekstra
dobbeltture pa Ystadruten anvendes til keb af ekstra dobbeltture pa Kegeruten med Povl Anker, jf. hovedkontraktens pkt.
442,

Sekretariatet bemaerker, at radet tidligere har afslaet denne mulighed med henvisning til, at der i hele treeskoleengder skal
aflyses tre dobbeltture pa Ystadruten for at finansiere én dobbelttur pd Kegeruten. Hertil enskede radet ikke at fodre
hunden med sin egen hale”.

Okonomiske konsekvenser



Punkt 5: Arsrapport 2023

24/12254
Politisk sagsgang

Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

Resumé

I henhold til § 9 i Trafikkontaktridets vedtagter skal der rligt udarbejdes en beretning om ridets arbejde. Arsrapport
2023 (inklusiv revisorattesteret regnskab) forelagges derfor til Trafikkontaktrades godkendelse. Desuden vedlagges
revisionsprotokol og regnskabserklering.

Indstilling

Det fremgar § 8 i Trafikkontaktradets vedtagter, at der skal udarbejdes et regnskab af et privat revisionsfirma. Regnskabet
revideres af Bornholms Revision og BDO Kommunernes Revision. Herudover skal der udarbejdes en arsberetning, jf. § 9
1 radets vedtegter.

Arsrapport 2023 (bilag 1) er vedlagt til ridets godkendelse og indeholder i hovedoverskrifter:

¢ Forord af formanden for radet
Formal og aftalegrundlag
Trafikudviklingen til/fra Bornholm
Rédets arbejde og fokus i 2023
Revisorattesteret regnskab

Dertil er revisionsprotokol (bilag 2) og ledelses regnskabserklering (bilag 3) vedlagt punktet.

Beslutning Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm den 25-06-2024

Godkendt

Sagsfremstilling

Okonomiske konsekvenser

Bilag

Arsrapport 2023 - Kontaktridet for trafikbetjeningen af Bornholm 2023



Punkt 6: Orientering om aktuelle sager

23/2196

Politisk sagsgang

Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

Resumé

Trafikkontaktradet orienteres i punktform om aktuelle sager, der vedrerer trafikbetjeningen af Bornholm. Punkterne er

opfelgninger pa sager, der tidligere har varet behandlet i radet eller opmarksomhedspunkter, som eventuelt senere vil
blive forelagt radet til droftelse/beslutning.

Indstilling
Trafikkontaktradets sekretariat indstiller:

e Sagen til orientering

Beslutning Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm den 25-06-2024

Orientering givet

Sagsfremstilling
Der gores opmarksom pé folgende:

o Ny fjernbusterminal i Kobenhavn. Den 6. juni 2024 blev Kebenhavns fjernbusterminal indviet. Den nye terminal
ligger langs med Carsten Niebuhrs Gade og har — i modsetning til den gamle terminal — dedikerede
busholdepladser, venteomrader med benke, overdekket tag og informationstavler. Terminalen er dog ikke
bemandet.

o Tunnelforbindelse til Bornholm. Et erklaeret ”sporskifte” i Foreningen Bornholmtunnel ifm. foreningens
generalforsamling den 27. april 2024 har givet anledning til en del medieopmarksomhed pa muligheden for at
etablere en tunnelforbindelse til Sverige.

o Molslinjen har solgt Max. Molslinjen A/S har solgt hurtigfeergen Max, der tidligere har sejlet pa ruten Renne-Ystad.
Fergen skal fremover operere i Middelhavet.

o BRK og Christiansafarten har indgdet en ny aftale. Bornholms regionskommune og faergeoperatoren
Christiansefarten har indgéet en 20-arig kontrakt. Christiansefarten har samtidig skiftet status fra "turbad" til "fast
rutefart". Det afregnes nu efter en fast gensidig aftale, hvilket giver et mere stabilt indtegtsgrundlag til
Christiansefarten.

Okonomiske konsekvenser



Punkt 7: Eventuelt

Der blev orienteret om folgende:

Beslutning Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm den 25-06-2024

Intet.
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