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Fravaerende og bemaerkninger til dagsorden

Fravaerende

Afbud fra Bente Helms, i stedet deltager Kim Jacobsen

Afbud fra Martin Preisz Gravesen

Afbud fra Annemarie Hvidberg Hellebek, i stedet deltager Jens Bjerre Bergholdt
Afbud fra Birgitte Wittorff

Afbud fra Liselotte Hjorth

Bemaerkninger til dagsordenen

Marian Lundh deltog til og med punkt 6
Molslinjen deltager under punkterne 2, 3 og 4
DAT deltager under punkt 5

Transportministeriet deltager i madet



Status pa kapaciteten pa Kggeruten

Sagsgang
Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

Formal med sagen

Trafikkontaktradet har gnsket at fglge udviklingen i godsmaengden pa Kggeruten. Radet far
derfor regelmaessigt forelagt en “status pa kapaciteten pa Kageruten” til orientering. Molslinjen
deltager i Trafikkontaktradets mgde for at give en status pa den aktuelle udvikling.

INDSTILLING

Trafikkontaktradets sekretariat indstiller:
e Sagen til orientering

BESLUTNING KONTAKTRADET FOR TRAFIKBETJENINGEN AF BORNHOLM DEN
17-06-2026

Orientering givet

Sagsfremstilling

Kapaciteten pa Kggeruten har i en arraekke veeret en stigende udfordring for Bornholm. Radet
besluttede pa made den 14. december 2023 at fglge udviklingen i godsmaengden via et fast
dagsordenspunkt.

Selvom der i 2023 blev registreret en mindre nedgang i den samlede godsmaengde, viser de
seneste data fra Molslinjen, at udviklingen har vaeret stigende siden 2024 og at der er naet et
forelgbigt toppunkt pa Kageruten.

Pa mgadet vil Molslinjen preesentere en overordnet status pa kapaciteten pa Kageruten,
herunder udviklingen i godsmeengden til og med maj 2026. Gennemgangen vil samtidig give
radet en feelles indledende status pa kapaciteten pa Kggeruten samt mulighed for at stille
opklarende spgrgsmal.

Aktuel udvikling i godsmangden

De seneste tal fra Molslinjen viser, at den akkumulerede maengde gods over de seneste 12
maneder fortsat er rekordhgj. Niveauet i maj 2026 svarer omtrent til den samlede meengde
gods i maj 2025. Det vidner om en fortsat hgj efterspgrgsel og et vedvarende kapacitetspres, il
trods for udsving i enkelte maneder.

Data viser en fortsat opadgaende udvikling i godsmaengden pa Kggeruten (2022- maj 2026),
mens der ses et fald i antallet af godskaretgjer pa Kageruten i arets farste 5 maneder,
sammenlignet med samme periode sidste ar.



Tilsvarende ses en opadgaende tendens i antallet af lgstrailere og selvkgrende enheder pa
Kggeruten (2022-maj 2026), mens der i arets fgrste fem maneder ses et fald, sammenlignet
med samme periode i 2025.

Den farste figur nedenfor viser udviklingen i antallet af godskgretgjer pa Kggeruten i perioden
2021- maj 2026. | arets farste fem maneder er der registreret et fald i antal godskgretgjer i 4 af
de 5 maneder, sammenlignet med samme periode i 2025.

Antal godskeretejer pa Kege-ruten (2026 vs. 2022/2023/2024/2025)
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Pa baggrund af radets forespgrgsel pa Trafikkontaktradets made den 16. september 2025 har
Molslinjen udarbejdet en oversigt over antallet af godskeretgjer pa Kegeruten, hvor man kan
se fordelingen af antal Igstrailere og antal selvkgrende enheder.

Graferne nedenfor viser udviklingen i hhv. antallet af Igstrailere og selvkgrende enheder pa
Kggeruten i perioden 2021- maj 2026. | arets fgrste fem maneder er der registreret et fald i
antal Igstrailere i 4 af manederne, sammenlignet med samme periode i 2025.

Ligeledes ses i arets forste fem maneder et fald i antal selvkgrende i 3 af manederne,
sammenlignet med samme periode i 2025.



Antal lgstrailere pa Kege-ruten (2026 vs. 2022/2023/2024/2025)
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Figuren nedenfor viser den akkumulerede maengde gods over de seneste 12 maneder. Kurven
viser, at der i maj 2026 ses det samme rekordhgje antal lastbiler pa Kegeruten, som i maj 2025
med lidt over 41.000 enheder.

Det vidner om en fortsat hgj efterspargsel og et vedvarende kapacitetspres, til trods for udsving
i enkelte maneder.
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Okonomiske konsekvenser




Sejlplan og listepriser for faergebetjeningen af Bornholm i 2027

Sagsgang
Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

Formal med sagen

Molslinjen har sendt udkast til sejlplan og listepriser for 2027 i hgring i Trafikkontaktradet. Der
lzegges op til, at Molslinjen gennemgar materialet pa mgdet og svarer pa spgrgsmal. Der skal
herefter tages stilling til, om sejlplaner og listepriser kan anbefales til Transportministeriet

INDSTILLING

Trafikkontaktradets sekretariat indstiller, at:

a) Udkast til listepriser for 2027 anbefales til Transportministeriets godkendelse
b) Udkast til sejlplan for 2027 anbefales til Transportministeriets godkendelse

BESLUTNING KONTAKTRADET FOR TRAFIKBETJENINGEN AF BORNHOLM DEN
17-06-2026

a) anbefales
b) anbefales

Radet gnsker at se statisk for Molslinjens "Pendlerprodukt” med indblik pa hvor mange
bornholmere, med adresse pa Bornholm, der benytter produktet

Sagsfremstilling

Molslinjen har efter hovedkontraktens bestemmelser fremsendt udkast til listepriser og sejlplan
for faergebetjeningen af Bornholm i perioden 1. januar 2027 til 31. december 2027 i hgring i
Trafikkontaktradet (se bilag 1 og 2). Sejlplanen og listepriserne skal herefter godkendes af
Transportministeriet med henblik pa offentliggarelse senest den 1. september 2026.

Molslinjen vil indledningsvist gennemga sejlplanen og listepriserne for 2027. Der henvises til
bilag for Molslinjens hgringsbreve til det fremsendte materiale.

Listepriser for 2027
Trafikkontaktradets sekretariat bemaerker:

o Udviklingen fra 2026 til 2027 indebaerer en samlet prisstigning pa ca. 2,05%. Kunderne
vil maerke stigningen ved et stort set uaendret udbud af antal lavprisbilletter i 2027.

e Opgarelsen over realiserede gennemsnitspriser for 2025 viser, at Molslinjen har
opkraevet ca. 62.000 for meget i billetindteegter (til sammenligning var der et "overskud”
pa ca. 0,4 mio. kr. i 2023 og ca. 1,1 mio. kr. i 2022). Faldet viser, at Molslinjen er blevet



bedre til skonomistyring i forhold til de realiserede gennemsnitspriser. Overskridelsen af
de maksimale gennemsnitspriser i 2025 medfarer en tilsvarende reduktion af priser i
2027 for de respektive billetpriser. Molslinjen oplyser, at reduktionen i 2027-priserne
isaer vil pavirke Autocamper > 12 meter (pensionist) pa ruten Rgnne-Ystad og kgje-
priserne pa ruten Rgnne-Kgge.

Priser pa specialtransporter kommer til at stige i 2027.

Molslinjen opretholder i udkast til pendlerpriser for 2027 den attraktive prisseetning, hvor
prisen for 3-10 rejser som udgangspunkt altid matcher den maksimale gennemsnitspris
for billettypen, og @vrige priser fastseettes pa attraktive niveauer. Tilsvarende oprettes et
seerligt pendlerprodukt til erhvervsvirksomheder, hvor alle virksomhedens kgretgjer
indenfor en given billettype teeller med i prissaetningen.

Sejlplan for 2027

Trafikkontaktradets sekretariat bemaerker:

Ifalge tillzegskontrakt 1 skal tilskuddet til @get frekvens efterreguleres pa baggrund af
Molslinjens dokumenterede nettoomkostninger. Molslinjens endelige opgerelse for 2025
af anvendte midler til ekstra dobbeltture har vist, at tidligere ikke anvendte midler, savel
som afsatte midler i 2025 er mere end anvendt i perioden 2022-2025 som folge af
hgjere omkostninger end forventet.

Pa den baggrund foreslar Molslinjen, at tilskuddet til ekstra frekvenser i 2027 anvendes
saledes:

o 456 ekstra afgange med hhv. Express 5 og Express 1 (den 4. frekvens).
Afgangene er markeret med ”(4.)” efter skibsnavnet (markeret med ragdt og beige)

o 162 ekstra afgange med Express 1 (markeret med pink), der er udvalgt efter
hvilke ekstra afgange i 2025, som var mest attraktive for kunderne, baseret pa
den faktiske efterspargsel. Se vedlagte bilag for en sammenligning mellem
sejlplanen for 2025 og den foreslaede sejlplan for 2026.

Der henvises herudover til Molslinjens hgringsbrev vedrgrende sejlplanen for faergebetjeningen
af Bornholm 2027, hvor falgende forslag/temaer udfoldes som led i hgringen af radet:

Fremrykning af afgangstidspunkt med gods pa ruten Rgnne-Ystad pa fredage, lerdage
og sgndage samt i forbindelse med visse helligdage.

Flytning af 10 afgange pa ruten Rgnne-Ystad vaek fra henholdsvis den 1. januar, den
24. december og den 31. december 2025. Der sejles i stedet 10 ekstra afgange i
forbindelse med pasken 2027.

Forslag om igen at indfgre ugentlige opleegningsdage i lavsaesonen for Express 5 med
henblik pa at sikre en mere stabil drift pa ruten Renne-Ystad.

Det er endnu ikke planlagt hvornar Express 5 skal pa sit arlige veerftsophold, men



Express 1 vil besejle ruten Rgnne-Ystad i den givne periode i Igbet af februar/marts
2027 og dermed lgfte dagnefterspgrgslen.

Afgangen fra Rgnne kl. 17:00 den 24. december 2025 pa Kageruten sejles som
udgangspunkt ikke, sa besaetningerne i stedet kan fejre juleaften hjemme. Tilsvarende
forventes ogsa minimal efterspargsel pa dobbeltturen med afgang fra Renne kl. 17:00
den 31. december 2026, hvorfor det foreslas, at disse afgange i lighed med tidligere
praksis ikke sejles.

Forslag om indseettelse af 4 ekstra afgange med hurtigfeergen pa ruten Renne-Ystad
den 28. marts 2027 samt 2 afgange hhv. den 27. og 29. marts 2027 i forbindelse med
Pasken.

Fortsat udvidelse af kapaciteten til farligt gods pa Kggeruten som fglge af en stigende
efterspargsel.

Okonomiske konsekvenser



Udsolgte feergeafgange fra Kage-Ranne

Sagsgang
Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

Formal med sagen

Trafikkontaktradet gnsker, at fa arsagen til de mange udsolgte afgange pa overfarten Kage-
Renne belyst. Trafikkontaktradets sekretariat har kontaktet Molslinjen med gnske om en
redeggrelse over antal udsolgte afgange pa Kageruten i perioden juni-august 2026.

INDSTILLING

Trafikkontaktradets sekretariat indstiller, at:

- trafikkontaktradet drefter sagen

BESLUTNING KONTAKTRADET FOR TRAFIKBETJENINGEN AF BORNHOLM DEN
17-06-2026

Sagen drgftet

Sagsfremstilling

Trafikkontaktradet gnsker, at fa arsagen til de mange udsolgte afgange pa overfarten Kage-
Renne belyst. Kontaktradets sekretariat har kontaktet Molslinjen med gnske om en
redeggrelse over antal udsolgte afgange pa overfarten Kage-Renne i perioden juni-august i
2026.

Af data fra Molslinjen fremgar det, at der er tale om en stigende tendens, sammenholdt med
den tilsvarende periode de sidste 3 ar.

Molslinjen regner en kapacitetsudnyttelse pa 98% for de facto at veere udsolgt, da de sidste 30
lanemeter farst er kommet til salg 24 timer inden afgangstidspunktet. Den eller de pageeldende
afgang(e) har saledes staet som udsolgt(e) i Molslinjens system helt op til 24 timer inden
afgangstidspunktet.

Nedenstaende billede viser antallet af udsolgte afgange i 2023-2025. Molslinjen forventer, at
antallet af udsolgte afgange i 2026 vil veere pa niveau med 2025.

Antal afgange (Jun- Udsolgt >98% Neerved >95% Udsolgt >90%
aug.)
2023 2 8 35

2024 5 20 65




2025 17 41 94

Kilde: Molslinjen, juni 2026

Molslinjen vurderer ikke, at der er en specifik grund til, at faergeafgangene er udsolgte, men
peger pa den almindelige udvikling og den ggede aktivitet pa Bornholm, som falge af den
igangveerende militeere udbygning pa gen samt aktiviteter i regi af Energig Bornholm.

@konomiske konsekvenser



Status pa flyforbindelsen mellem Ranne-Kgbenhavn

Sagsgang
Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

Formal med sagen

| forbindelse med, at rammeaftalen mellem DAT, Region Hovedstaden og Bornholms
Regionskommune udlgb den 30. november 2025, har Trafikkontaktradet fulgt
udbudsprocessen og den fremtidige flybetjening af Bornholm teet. Region Hovedstaden indgik i
oktober 2025 en ny firearig aftale med DAT om flyruten mellem Rgnne og Kgbenhavn.

P& madet vil Danish Air Transport (DAT) give en status pa selskabets flyvninger til og fra
Bornholm i perioden efter ny aftale. Pa baggrund af de nyeste data, der illustrerer effekterne af
den nye aftale, skal radet beslutte hvorvidt og, i givet fald, hvornar der skal rettes fornyet
henvendelse til transportministeriet vedr. flyforbindelsen Renne-Kgbenhavn.

INDSTILLING

Trafikkontaktradets sekretariat indstiller, at radet:

a) Modtager orienteringen
b) Traeffer beslutning om hvorvidt og hvornar, der skal sendes en fornyet
henvendelse til transportministeriet vedr. flyforbindelsen Renne-Kgbenhavn.

BESLUTNING KONTAKTRADET FOR TRAFIKBETJENINGEN AF BORNHOLM DEN
17-06-2026

a) Tager orienteringen til efterretning

b) Trafikkontaktradet beslutter, at formanden adresserer udfordringer med- og
ngdvendigheden af en velfungerende flyforbindelse til/fra Bornholm pa det forventede
mgde med transportministeren, hvor ogsa godskapacitet og kommende feergeudbud
skal droftes.

Sagsfremstilling

Trafikkontaktradet og Region Hovedstaden henvendte sig i marts 2025 til transportministeren
med henblik pa at drafte mulige I@sninger — herunder muligheden for statslig statte — i tilfeelde
af, at Bornholm stod uden en tilstraekkelig flyforbindelse fra december 2025.
Transportministeren svarede pa henvendelsen, at der med de aktuelle markedsvilkar og
daveerende luftfartsudbud ikke var grundlag for at etablere en PSO-rute mellem Bornholm og
Kgbenhavn. | sit svar til regionen og trafikkontaktradet abnede ministeren imidlertid op for en
mulig videre dialog, hvis der pa et senere tidspunkt kunne dokumenteres aendrede
markedsvilkar, der ger, at ruten kan falde inden for kriterierne for etablering af en PSO-rute.

Trafikkontaktradets brev og ministerens svar er vedlagt som bilag.

Region Hovedstaden oplyste den 10. oktober 2025, at regionen har indgaet en ny firearig



aftale med DAT om flyruten mellem Ranne og Kgbenhavn.

Pa baggrund af den nye aftale mellem Region Hovedstaden og DAT besluttede radet den 9.
december 2025, at radet i 2026 ville genoverveje en eventuel fornyet henvendelse til
transportministeriet, nar de forste erfaringer med og effekter af den ny flyaftale forela.

Pa madet vil DAT praesentere en status pa flyafviklingen og redegere for de forste erfaringer
med- og effekter af den ny aftale mellem regionen og selskabet.

Oplaegget giver radet en feelles status pa flybetjeningen og pa den baggrund skal radet
efterfglgende tage stilling til, hvorvidt og hvornar, der skal fremsendes en fornyet henvendelse
til transportministeriet.

Gkonomiske konsekvenser



Trafikkontaktradets arsrapport for 2025

Sagsgang
Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

Formal med sagen

| henhold til § 9 i Trafikkontaktradets vedteegter skal der arligt udarbejdes en beretning om
radets arbejde. Arsrapport 2025 (inklusiv revisorattesteret regnskab) forelaegges derfor til
Trafikkontaktrades godkendelse. Desuden vedleegges revisionsprotokol, regnskabserklaering
samt tiltraedelsesberetning.

INDSTILLING

Trafikkontaktradets sekretariat indstiller:
o At Trafikkontaktradets regnskab og arsrapport for 2025 godkendes

BESLUTNING KONTAKTRADET FOR TRAFIKBETJENINGEN AF BORNHOLM DEN
17-06-2026

Godkendt

Sagsfremstilling

Det fremgar i § 8 i Trafikkontaktradets vedtaegter, at der skal udarbejdes et regnskab af et
privat revisionsfirma. Regnskabet revideres af Bornholms Revision og BDO Kommunernes
Revision. Herudover skal der udarbejdes en arsberetning, jf. § 9 i radets vedtaegter.

Arsrapport 2025 (bilag 1) er vedlagt til radets godkendelse og indeholder i hovedoverskrifter:

e Forord af formanden for radet

e Formal og aftalegrundlag

o Trafikudviklingen til/fra Bornholm
o Radets arbejde og fokus i 2025

e Revisorattesteret regnskab

Dertil er revisionsprotokol (bilag 2) og ledelses regnskabserkleering (bilag 3) vedlagt punktet.
Da der er tale om et nyt sammensat trafikkontaktrad vedlaegges ogsa en tiltraedelsesberetning
(bilag 4)

@konomiske konsekvenser






Trafikkontaktradets 2030 strateqi

Sagsgang
Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

Formal med sagen

Trafikkontaktradet har gnsket en preesentation af radets 2030-strategi, der blev endeligt
vedtaget af radet den 16. september 2025.

Sekretariatet praesenterer strategiens ngglepunkter. Strategien er vedlagt som bilag.

INDSTILLING

Trafikkontaktradets sekretariatet indstiller, at radet:

- Modtager orienteringen

BESLUTNING KONTAKTRADET FOR TRAFIKBETJENINGEN AF BORNHOLM DEN
17-06-2026

Orientering givet

Sagsfremstilling

Trafikkontaktradet har gnsket en preesentation af radets 2030 strategi, der blev vedtaget af
radet den 16. september 2025.

Strategien bygger pa analyser og et forarbejde gennemfgrt i farste halvar af 2025, herunder
blandt andet:

e Resultater fra "Bornholmeranalysen" (2023) og "Analyse af Bornholms flybetjening"
(2024)

e Dialog med relevante interessenter uden for radet

o Sekretariatets evaluering af radets nuveerende fokusomrader
e Interviews med udvalgte medlemmer af Trafikkontaktradet

e Studietur til Gotland

e Workshop i Trafikkontaktradet

Trafikkontaktradets sekretariat preesenterer strategien med fokus pa prioriteringer, strategiske
fokusomrader og mulige indsatser i trafikbetjeningen frem mod 2030.

Prioriteter og strategiske fokusomrader

| strategien er fremhaevet fire overordnede prioriteter for trafikbetjeningen frem mod 2030:



1. Kort rejsetid
2. Frekvens (antal afgange med faerge/fly)
3. Pris

4. Kapacitet

@nsket er, at fastholde de gevinster, der er opnaet i forhold til priser og overfartstider.

| strategien er formuleret fem strategiske fokusomrader:

1. Sikring af rejsemuligheder med hgj kapacitet, hgj frekvens, kort overfartstid og rimelige
priser

Sikring af et varieret udbud af transportmuligheder
Fokus pa balancen mellem fragt- og passagertransport

En gennemskuelig prisseetning pa rejser

o » 0N

Fokus pa den hele rejse

Mulige indsatser i trafikbetjeningen frem mod 2030

- Den samlede viden om de rejsendes praeferencer, behov og betalingsvillighed bgr
undersgges

- Renne-Kggeruten kan gares mere attraktiv og relevant for passagerer/bilister, som skal
mod Vestdanmark og Tyskland

- Sikring af rejsemuligheder til smalle” behov, (som ikke er markedsdrevet) skal ske via
enten kontrakten (for faerger) eller undersggelse af muligheder for en PSO-model for
flytrafikken

- Det egentlige minimumsbehov for flyrejser bgr undersgges: Er det nuveerende antal
afgange problematisk? Er PSO-model en realistisk mulighed?

- Det bgr overvejes at indfgre en starre og hurtigere feerge pa ruten, f.eks. Med en
kapacitet pa 2.000 "lanemeter” mod de nuvaerende 1.500. En hurtigere faerge kan
desuden veere attraktiv for passager/bilister mod Vestdanmark og Tyskland.

- Prissaetning vil veere et tema i et kommende udbud af feergekontrakten. Fokus ber bl.a.
veere pa lavere priser for fastboende bornholmere.

@konomiske konsekvenser



Drgftelse af udbudsformer

Sagsgang
Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

Formal med sagen

Trafikkontaktradet godkendte den 28. april en detaljeret tids- og procesplan for arbejdet med
det kommende faergeudbud. Trafikkontaktradets sekretariatet oplyser, at tids- og procesplanen
fortsat mangler en validering af transportministeren. Det skyldes de langvarige
regeringsforhandlinger.

Det fremgar af radets tids- og procesplan for arbejdet med det kommende faergeudbud, at
radet skal drafte umiddelbare gnsker til udbudsform. Radet preesenteres i denne sag for en
overordnet beskrivelse af fire forskellige udbudsformer, som afseet for radets drgftelse og som
feelles vidensgrundlag for radets fortsatte arbejde med det kommende faergeudbud.

INDSTILLING

Trafikkontaktradets sekretariat indstiller, at radet drofter de fremlagte udbudsformer.

BESLUTNING KONTAKTRADET FOR TRAFIKBETJENINGEN AF BORNHOLM DEN
17-06-2026

Radet dreftede de fremlagte udbudsformer og pegede overordnet pa, at det kommende
udbud skal veere et udbud med forhandling.

Radet gnsker at fastholde de fordelagtige forhold i nuvaerende udbud, men vil samtidigt
have gje for de forhold, der efter opstart af det nuveerende udbud har vist sig at veere
problematiske. Der skal veere fokus pa at fa disse forhold handteret i det nye udbud.

Det er vigtigt at 2030-strategiens prioriteter og fokuspunkter laegges til grund for nyt
udbud; herunder en opmaerksomhed pa "den hele rejse”, inkl. tog/bus forbindelse.

Radet gnsker indsigt i rammer og prisstruktur for feergetrafik pa Samsg, hvor der geelder
seerlige prisforhold for fastboende pa Samsag.

Sagsfremstilling

Trafikkontaktradet godkendte den 28. april en detaljeret tids- og procesplan for arbejdet med
det kommende faergeudbud. Sekretariatet bemaerker, at tids- og procesplanen fortsat mangler
en validering af transportministeren.

Af procesplanen fremgar det, at radet skal drafte udbudsformer. Det er transportministeriet, der
fastlaegger den endelige udbudsform, men sekretariatet kan indga i dialog med ministeriet om
mulighederne for at tilretteleegge udbuddet med afseet i andre udbudsformer end dem, der
tidligere har veeret anvendt.

Radet praesenteres i denne sag for en overordnet beskrivelse af fire forskellige udbudsformer,



som afsaet for radets draftelse og feelles vidensgrundlag for radets fortsatte arbejde med det
kommende feergeudbud. Radets indledende draftelser skal bidrage til at skabe en forelabig
retning for sekretariatets videre arbejde med feergeudbuddet.

Klassisk udbud

Et klassisk udbud gennemfgres typisk som et offentligt eller begraenset udbud, hvor krav og
rammer fastlaeegges pa forhand, og operatarerne afgiver tilbud pa baggrund heraf. Tilbuddene
vurderes efter fastlagte kriterier, eksempelvis krav til prisstrukturer, kapacitet, regularitet mv.

Denne udbudsform svarer til den tilgang, der blev anvendt ved det seneste feergeudbud pa
Bornholm.

Udbud med forhandling

Ved udbud med forhandling gives der mulighed for dialog og forhandling med tilbudsgiverne,
efter ordregiver har modtaget de indledende tilbud. Udbudsformen kan veere relevant ved mere
komplekse kontrakter, hvor der er behov for fleksibilitet i fastlaeggelsen af Iasninger, f.eks. i
forhold til kapacitet eller billetstruktur. Udbudsformen kan samlet set bidrage til en mere optimal
lasning for trafikbetjeningen af Bornholm, men kan samtidig pavirke markedets interesse i at
afgive tilbud.

Prisloft- eller profitloft-model

En prisloft- eller profitloftmodel indebaerer, at der inden for rammerne af eksempelvis et
klassisk eller forhandlet udbud indarbejdes et loft over operatarens profit som en del af
kontraktens gkonomiske struktur. Formalet kan veere at skabe balance mellem incitamentet til
effektiv drift og hensynet til, at offentlige tilskud i videst muligt omfang kommer trafikbetjeningen
af Bornholm til gavn. Modellen kan indebzere gget kontraktmaessig og administrativ
kompleksitet og vil derfor skulle unders@ges naermere.

Den svenske model

Den svenske udbudsmodel pa Gotland er karakteriseret ved, at staten subsidierer feerge- og
flyrejser til fastboende pa Gotland, séledes at fastboendes priser seenkes uden at eendre selve
udbudsmodellen for driften af feergeruten. | den svenske udbudsmodel gaelder det, at drift og
billetpriser for fastboende pa Gotland er adskilt, saledes, at:

- Driften af forbindelse sker via offentligt udbud
- Billetprisen for gens fastboende, kompenseres politisk via statslige midler.

Den svenske model viser, at det er muligt at malrette rabatter til lokale fastboende pa gen uden
at eendre hele udbudsstrukturen.

Den svenske udbudsmodel er faseinddelt, med en proces delt i adskilte trin med forskellige
beslutningspunkter: Farst planleegges og fastseettes rammerne for udbuddet, dernaest
gennemfgres udbudsrunden og til sidst felges der op pa kontrakten med vinder af udbuddet.

Den svenske model kan veere interessant i henhold til radets 2030-strategi, hvor det fremgairr,



at "En gennemskuelig prisseetning af rejser” er ét af 5 strategiske fokusomrader i strategien.

Det fremgar af strategien, at: "Prissaetning vil veere et tema i det kommende udbud af
faergekontrakten” og at "fokus blandt andet bgr veere pa lavere priser for fastboende
bornholmere.”

Safremt lavere priser til fastboende bornholmere skal vaegtes i det kommende faergeudbud vil
det veere et brud med den dynamiske prismodel, der geelder i det nuvaerende udbud.

Faergeudbud versus transportudbud

Trafikkontaktradet skal drefte, om det kommende udbud bgr tilretteleegges som et feergeudbud
eller som et samlet transportudbud.

Feergebetjeningen af Bornholm har indtil nu vaeret udbudt som et selvsteendigt feergeudbud. En
alternativ tilgang kan veere at betragte trafikbetjeningen i et samlet perspektiv, hvor
tilrettelaeggelsen af feerge- og flybetjeningen koordineres teettere i forbindelse med det
kommende udbud.

Der kan i den forbindelse arbejdes videre med at undersgge mulighederne for at tilretteleegge
det kommende feergeudbud som et transportudbud, bl.a. med henvisning til scenarierne i
Analysen af Bornholms flybetjening (2024), hvor det peges pa, at en delvis omprioritering af
tilskudsmidlerne fra feerge- til flybetjeningen kan bidrage til en forbedret trafikbetjening af
Bornholm.

Spgrgsmalet om valg af tilgang og eventuelle omprioriteringer af midlerne vil skulle kvalificeres
naermere i den videre proces gennem drgftelser i Trafikkontaktradet og bidrag fra
ekspertpanelet og eventuel konsulentradgivning. Indledende drgftelser pa et tidligt tidspunkt
kan imidlertid bidrage til at skabe en forelgbig retning for sekretariatets videre arbejde med
feergeudbuddet.

@konomiske konsekvenser



Brug af basiskort til og fra Bornholm med Moilslinjen

Sagsgang
Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

Formal med sagen

DSB introducerede i februar 2026 det nye Basiskort, der er et fysisk kort til kollektiv transport
med tog, bus, metro og letbane. Basiskortet kan ikke anvendes i de bornholmske busser, da
den bornholmske kollektive trafik ikke er en del af Rejsekortets IT-system.

Basiskortet kan ikke anvendes i landets faergetrafik og derfor heller ikke pa Molslinjens faerger
til og fra Bornholm.

INDSTILLING

Trafikkontaktradets sekretariatet indstiller:

- Sagen til orientering

BESLUTNING KONTAKTRADET FOR TRAFIKBETJENINGEN AF BORNHOLM DEN
17-06-2026

Orientering givet

Sagsfremstilling

Det fysiske rejsekort lukker med udgangen af juni 2026. Herefter kan DSB-kunder benytte sig
af tre andre muligheder: DSB-appen, Rejsekort-appen og Basiskort.

Basiskortet blev introduceret i februar 2026 og er et fysisk kort til kollektiv transport og til brug i
tog, bus, metro og letbane. Basiskortet kan imidlertid ikke anvendes i de bornholmske busser,
da den bornholmske kollektive trafik ikke er en del af Rejsekortets IT-system.

Basiskortet kan ikke anvendes i feergetrafikken rundt i landet og derfor heller ikke pa
Molslinjens faerger til og fra Bornholm.

Rejsekort.dk oplyser, at Basiskortet fra Rejsekort er udviklet til at deekke den almindelige
kollektive transport pa landjorden. Det er last til de nationale takstomrader for busser, tog,
metro og letbaner og kommercielle feergeruter falder uden for denne kategori.

Checkpunkter og forskelle i takst og bookingsystemer

Det nye Basiskort kraever fysiske gule checkpunkter for at registrere rejser. Disse standere er
ejet af Rejsekort og findes ikke pa Molslinjens havnearealer eller skibe. Det vil forudsaette, at
Molslinjen finansierer og opseetter fysiske Rejsekort-standere i feergehavnen i Rgnne og Kagge.

Basiskortet fra Rejsekort afregner priser baseret i zoner og tidspunkter pa dagen. Molslinjen
benytter i stedet et dynamisk bookingsystem (ligesom flyselskaber), hvor billetprisen svinger og



derfor kan de to forskellige systemer ikke tale sammen.

Integration af passagerlister (EU-lovkrav)

Geeldende EU-regler for hurtigfeerger er en juridisk hindring for brug af Baiskortet pa
Molslinjens feerger.

EU-lovkrav kreever, at Molslinjen skal registrere personlige oplysninger pa alle passagerer med
fuldt navn, kan, fedselsdato og nationalitet inden afgang. Et Basiskort vil ikke kunne overfare
disse data ved brug af kortet. Det forudseaetter, at Basiskortets IT-system skal kunne dele
personlige profiloplysninger direkte med Molslinjens passagerliste i det gjeblik en kunde tjekker
ind med brug af kortet.

Hvis Basiskortet skal kunne anvendes pa Molslinjens faerger til og fra Bornholm vil det kraeve
fundamentale sendringer i it-systemer, infrastruktur og lovgivning.

@konomiske konsekvenser



Orientering om aktuelle sager

Sagsgang
Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

Formal med sagen

Trafikkontaktradet orienteres i punktform om aktuelle sager, der vedrarer trafikbetjeningen af
Bornholm. Punkterne er opfelgninger pa sager, der tidligere har vaeret behandlet i radet eller
opmeaerksomhedspunkter, som eventuelt senere vil blive forelagt radet til draftelse/beslutning.

INDSTILLING

Trafikkontaktradets sekretariat indstiller:
e Sagen til orientering

BESLUTNING KONTAKTRADET FOR TRAFIKBETJENINGEN AF BORNHOLM DEN
17-06-2026

Orientering givet

Sagsfremstilling

Der gares opmaerksom pa fglgende:

e Samlet henvendelse til transportministeriet vedr. procesplan for faergeudbud og
udfordringer med godskapacitet.

Pa radets mgde den 28. april gnskede radet, at der blev taget fornyet kontakt med
transportministeriet, med anmodning om et mgde sa snart ny minister er indsat, til droftelse af
dels procesplan for feergeudbud, dels den udfordrede godskapacitet. Sekretariatet orienterer
om status.

o Status pé optagelse i Conference of Peripheral Maritime Regions (CPMR)

Pa radets mgde den 26. januar 2026 besluttede radet, at sekretariatet skulle arbejde videre
med, at indstille Bornholm til medlemskab af CPMR. Pa madet gives en status pa arbejdet.

e Problematik omkring udsolgte DSB-billetter

P& made i formandskabet den 4. maj 2026 blev muligheden for kgb af togbillet mellem Renne
og Kgbenhavn drgftet. Draftelsen tog afsaet i en oplevelse af, at der pa dsb.dk eller app ofte
meldes udsolgt, nar man egnsker at kgbe en togbillet mellem Kgbenhavn og Renne. Dette pa
trods af, at der ikke er udsolgt med faergen og der i praksis er plads pa toget.



Sekretariatet gjorde opmeerksom pa, at man i februar 2026 har rettet henvendelse til DSB med
spegrgsmalet om udbud af togbilletter pa streekningen Ystad-Kabenhavn.

| sit svar oplyser DSB, at de har ansvaret for at sikre gennemgaende billetter mellem Rgnne og
det gvrige Danmark. | den forbindelse har DSB indgaet en aftale med Bornholmslinjen, hvor
DSB pa forhand indkgber et fast antal pladser pa hver faergeafgang. Pladserne saelges som en
del af den samlede rejse til og fra Bornholm. Det er DSB, der vurderer, hvor mange pladser der
skal indkabes.

DSB oplyser endvidere, at de Igbende arbejder med at prognosticere efterspargslen sa preecist
som muligt. Ifalge DSB kan det imidlertid ikke undgas, at kunder pa enkelte afgange vil opleve
at DSB’s indkgb af et fast antal pladser pa hver faergeafgang er mindre end efterspgrgslen, og
at DSB derfor ma melde udsolgt, selvom der er ledige pladser pa feergen.

Med henblik pa sa vidt muligt at undga dette, indkgber DSB derfor i praksis et stgrre antal
billetter (kontingent) end der seelges billetter til/fra Bornholm, forlyder det.

Der var enighed om, at der skal tages hgjde for problematik med togbilletter i arbejdet med det
kommende feergeudbud. Sekretariatet har noteret sig problematikken og vil tage det med i det
fortsatte arbejde med nyt udbud.

Gkonomiske konsekvenser



Eventuelt

Der blev orienteret om folgende:

BESLUTNING KONTAKTRADET FOR TRAFIKBETJENINGEN AF BORNHOLM DEN
17-06-2026

Intet
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