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Fravaerende og bemaerkninger til dagsorden

Fravaerende
Afbud fra Joan Prahl Parente, i stedet deltog Henrik Marckmann Hansen

Afbud fra Annemarie Hvidberg Hellebek, i stedet deltog Jens Bjerre Bergholdt via Skype
Afbud fra Ole Radvig

Bemaerkninger til dagsordenen
Transportministeriet deltog under punkt 1 - 4 via Skype

Kirstin Blomgren repreesenterede Destination Bornholm i stedet for Pernille Kofod Lydolph



Status pa kapaciteten pa Kggeruten

Politisk sagsgang
Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

RESUME

Trafikkontaktradet har gnsket at felge udviklingen i godsmaengden pa Kggeruten. Radet
far derfor regelmeessigt forelagt en "status pa kapaciteten pa Kggeruten” til orientering.

INDSTILLING

Trafikkontaktradets sekretariat indstiller:
e Sagen til orientering

BESLUTNING KONTAKTRADET FOR TRAFIKBETJENINGEN AF BORNHOLM DEN
14-03-2024

Orientering givet.

Trafikkontaktradet opfordrer Transportministeriet til at felge udviklingen taet. Radet gnsker
en plan for indsaettelse af ekstra kapacitet, safremt denne igen bliver en udfordring. Det
kan overvejes at se pa en pulje til ekstra kapacitet pa Kggeruten finansieret af midler fra
Ystadruten, hvis efterreguleringen i tilskud til @get frekvens giver mulighed herfor.

Sagsfremstilling

Kapaciteten pa Kggeruten har i en arraekke veeret en stigende udfordring for Bornholm. Der
har dog aktuelt vaeret en mindre nedgang i godsmaengden i 2023. Der henvises i forleengelse
heraf til punkt 6 pa radsmgdet af 14. december 2023 for en uddybning af problemstillingen
samt radets beslutning om at fglge udviklingen i godsmaengden via et fast dagsordenspunkt.

Udviklingen i godsmeengden

De seneste tal fra Molslinjen viser, at antallet af godskgretgjer i 2023 samlet set ligger ca. 5
pct. under 2022-niveauet. Den gennemsnitlige kapacitetsudnyttelse i 2023 (ca. 68 pct.) har
derfor ogsa veeret en del lavere end i 2022 med relativt fa udsolgte afgange i 2023 til falge.

Data fra januar-februar 2024 viser umiddelbart ikke tegn pa, at kapaciteten bliver presset i ar.



Antal godskeretgjer pd Kpge-ruten (2024 vs. 2021/2022/2023)
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Set i et historisk perspektiv er der dog fortsat tale om en stor maengde gods, som aktuelt
fragtes via Kaggeruten. Nedenstaende figur viser saledes den akkumulerede meengde gods de
seneste 12 maneder, hvilket her i starten af 2024 ligger pa samme hgje niveau som i 2021.
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Orientering om flybetjening af Bornholm

Politisk sagsgang
Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

RESUME

Trafikkontaktradet orienteres om aktuelle udmeldinger med potentiel betydning for
flybetjeningen af Bornholm. Hertil vil radets formand give en kort status pa
gennemfgrelsen af den eksterne analyse af flybetjeningen af Bornholm, som radet har
bevilget midler til.

INDSTILLING

Trafikkontaktradets sekretariat indstiller:
e Sagen til orientering

BESLUTNING KONTAKTRADET FOR TRAFIKBETJENINGEN AF BORNHOLM DEN
14-03-2024

Orientering givet.

Trafikkontaktradet ser frem til at fa analyseresultaterne praesenteret den 10. april 2024 og
drgfte udfordringerne med flybetjeningen af Bornholm pa et oplyst grundlag.

Sagsfremstilling
Aktuelle udmeldinger

Trafikkontaktradets sekretariatet gnsker at ggre radet opmeerksomhed pa falgende
udmeldinger med relevans for flybetjeningen af Bornholm:

o Alsie Express satter flyvninger til Bornholm pa pause. Det sgnderjyske flyselskab
Alsie Express kommer ikke til at flyve mellem Sgnderborg og Bornholm i 2024. Alsie
Express har siden 2018 betjent ruten til Sgnderborg i sommerhalvaret og flgj sidste ar i
perioden fra maj til september en returflyvning til Bornholm to gange om ugen (torsdag
og segndag). Selskabet har ikke givet en officiel forklaring pa, hvorfor flyvningerne saettes
pa pause, men oplevede sidste ar nedgang i antallet af passagerer pa 15-20 pct.

¢ Norwegian fraveelger Bornholm fra og med 2024. Norwegian gentager ikke de
planlagte sommerflyvninger mellem Kgbenhavn og Rgnne i 2024. Betjeningen af ruten
har veeret en del af selskabets sommerfartplanen i 2022 og 2023, men i ar vil
flyselskabet alene flyve til Bornholm i forbindelse med Folkemgdet. Ifalge Norwegian har



ruten ikke vaeret rentabel og ser heller ikke ud til at blive det forelgbig. Det bemaerkes
hertil, at Norwegian ogsa har valgt at lukke ruten Aalborg-Kgbenhavn.

¢ Mindre trafik i Bornholms Lufthavnen i 2023. Bade i forhold til antallet af passagerer
og antallet af starter og landinger er der tale om en tilbagegang i 2023. Antallet af
passagerer i lufthavnen er saledes faldet fra 213.598 i 2022 til 201.949 i 2023. Det
samlede antal af starter og landinger er faldet fra 7.074 i 2022 til 6.301.

Trafikkontaktradets sekretariat har i forleengelse heraf henvendt sig til Bornholms Lufthavn
vedrgrende lufthavnens virke samt perspektiverne for lufthavnen i aftalen om Grgn L uftfart i
Danmark, herunder de midler der i aftalen saettes af til Bornholms Lufthavn. Der henvises til
den bilagte mail fra lufthavnschefen, hvori der svares pa sekretariatets henvendelse.

Status pé gennemfgrelsen af den eksterne analyse

Trafikkontaktradet besluttede i efteraret 2023 at bevilge midler til en ekstern analyse af
flybetjeningen af Bornholm. | forleengelse heraf modtog formandskabet for Trafikkontaktradet
en orientering om de forelgbige resultater fra analysen pa et mgde den 6. marts 2024.

Radets formand vil pa den baggrund give en kort status pa gennemfgrelsen af analysen.

Gkonomiske konsekvenser


https://skm.dk/media/nxucpgyd/aftaletekst-groen-luftfart-i-danmark.pdf

Tillzegskontrakt 10 om indseettelse af Express 1 i stedet for Max

Politisk sagsgang

Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

RESUME

Trafikkontaktradet forelaegges den endelige version af tillaegskontrakt 10 om indsaettelse
af Express 1 i stedet for Max fra 2024 pa ruten Rgnne-Ystad til orientering. Kontrakten er
underskrevet af Transportministeriet (den 16/2 - 2024) og Molslinjen (den 21/2 - 2024).

INDSTILLING

Sekretariat indstiller:
e Sagen til orientering

BESLUTNING KONTAKTRADET FOR TRAFIKBETJENINGEN AF BORNHOLM DEN
14-03-2024

Orientering givet.

Trafikkontaktradet bakker op om Tilleegskontrakt 10. Der er tale om en imgdeset
forbedring af rutens faergebetjening, som radet igennem laengere tid har advokeret for.
Radet laegger veegt pa, at indsaettelsen af Express 1 i stedet for Max bl.a. medfgrer:

e En gget kapacitet. Express 1 kan medtage flere kgretgjer og passagerer
e En bedre komfort. Express 1 er bedre egnet til sejlads i Dstersgen

e Et mindre klimaaftryk. Express 1 udleder mindre CO2 pr. karetoj

Sagsfremstilling

Med Tilleegskontrakt 9 blev der i 2023 ivaerksat en fors@gsordning, hvor den nyere og stgrre
Express 1 blev indsat i stedet for Max i den godkendte sejlplan for 2023, imod at Molslinjen fik
mulighed for at saelge den ekstra kapacitet, der derved blev indsat, som billetter i fri trafik.

Transportministeriet har udarbejdet en evaluering af ordningen, der konkluderer falgende:

o Det er muligt at fortsaette ordningen frem til kontraktudlgb pa de samme vilkar som i
tillaegskontrakt 9, men med mulighed for opsigelse med 90 dages varsel

o Express 1 udleder mindre CO2 end Max pr. personbilsenhed i den daglige drift.
* Molslinjen og Trafikkontaktradet bakker begge op om at forseette ordningen.

e Ved at Express 5 og Express | sejler i kombination, vil det ifalge Bornholmeranalysen



fremtidssikre kapaciteten frem mod kontraktudigb i 2030.

Forligskredsen bag feergebetjeningen af Bornholm bakkede pa den baggrund op om en
fortsaettelse af ordningen i efteraret 2023.

Haring af tillaegskontrakt 10

Trafikkontaktradet modtog i januar 2024 et udkast til tillaegskontrakt 10 om indszettelse af
Express 1 i stedet for Max fra 2024 pa ruten Rgnne-Ystad i skriftlige hering. Faglgende
bemeerkninger fra radets hgringssvar (se bilag) kan i forleengelse heraf fremhaeves:

e "Baggrund for kontrakt. Baggrundsafsnittet oplister de konklusioner, som evalueringen af
Tillaegskontrakt 9 mundede ud i. En enkelt af konklusionerne er dog udeladt: "Ved at
Express 5 og Express 1 sejler i kombination, vil det ifglge Bornholmeranalysen
fremtidssikre kapaciteten frem mod kontraktudlgb i 2030”. [...] radet ser derfor gerne, at
denne konklusion afspejles i kontrakten pa lige fod med de @vrige konklusioner [..]”

e "Antal passagerer. Trafikkontaktradet undrer sig over, at antallet af passagerer pa
Express 1 omfattet af Tilleegskontrakt 10’s betingelser er 100 passagerer lavere end i
Tilleegskontrakt 9 (og det maksimale antal passagerer pa Makx, jf. evalueringen). Det
lzegges som udgangspunkt til grund, at der er tale om fejl, da der hverken i kontrakten
eller over for Trafikkontaktradet er givet en forklaring herpa. Under alle omsteendigheder
vil der veere tale om betydelig forringelse af de billetmaessige vilkar og et brud pa den
"principaftale”, som ligger til grund for ordningen [..]”

e ’[Kommunikation]. Trafikkontaktradet ansker endvidere at ggre opmaerksom pa, at
Tillaegskontrakt 9 bl.a. har gjort det vanskeligt for de rejsende at forsta prisstrukturen og
samspillet mellem hovedkontrakten [..] og salget af den ekstra kapacitet i fri trafik
(Tillzegskontrakt 9). F.eks. har mange pendlere oplevet, at kapaciteten omfattet af
hovedkontrakten har vaeret udsolgt pa Express 1, og at det derfor ikke har vaeret muligt
at booke en pendlerbillet, selvom der fortsat er billetter til salg i fri trafik. radet vil gerne
opfordre til, at ministeriet er opmaerksom pa Molslinjens implementering af kontrakten,
herunder at rederiet formar at forbedre kommunikationen til passagerne”.

Trafikkontaktradets sekretariat noterer sig, at der er blevet lyttet til radets bemaerkninger,
hvoraf de to fgrste er direkte afspejlet i den endelige kontrakt. Dertil har Transportministeriet
meddelt, at ministeriet er opmaerksom pa radets bemaerkning vedrgrende Molslinjens
kommunikation og har videreformidlet denne til rederiet. Molslinjen har efterfalgende oplyst, at
rederiet vil bestraebes sig pa at kommunikere endnu klarere om konditionerne for aftalen.

Tillzegskontrakt 10 er implementeret i sejlplanen for 2024 (se bilag) og pa Bornholmslinjen.dk.

@konomiske konsekvenser



Evaluering af Transportministeriets deltagelse pa radets mader

Politisk sagsgang
Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)]

RESUME

Der laegges op til en evaluering af Transportministeriets deltagelse pa Trafikkontaktradets
mgder. Trafikkontaktradet skal tage stilling til, om den nuvaerende praksis skal fortsaette.

INDSTILLING

Trafikkontaktradets sekretariat indstiller:
o At Trafikkontaktradet beslutter, om den nuveerende praksis skal fortsaette:

a) Transportministeriet inviteres til Trafikkontaktradets mgder
b) Der afholdes seerskilte mgder mellem formandskab og MF’ere fra Bornholm

BESLUTNING KONTAKTRADET FOR TRAFIKBETJENINGEN AF BORNHOLM DEN
14-03-2024

Godkendt.

Sagsfremstilling

Trafikkontaktradet har besluttet at invitere Transportministeriet til radets mader, jf. punkt 6 pa
radsmedet af 5. december 2022. Samtidig blev det besluttet at sikre dialogen med MF’erne fra
Bornholm via saerskilte ma@der mellem radets formandskab og MF’erne efter hvert radsmgde.

Jf. Trafikkontaktradets vedtaegter har radet til formal "at virke som et formaliseret dialogforum
mellem Transportministeriet og Bornholm”. Beslutningen om at invitere ministeriet til radets
mgader blev motiveret af et snske om at styrke det forum, hvori den primeere samtale foregar.

Pa radsmeadet af 5. december 2022 tilkendegav Trafikkontaktradet desuden et gnske om at
genbesg@ge beslutningen efter et ar. Der laegges i forleengelse heraf op til en drgftelse af,
hvordan ordningen har fungeret, og om radet gnsker at fortsaette den nuvaerende praksis.

Der henvises herudover til radets vedtaegter, hvoraf det bl.a. fremgar, at "Transportministeriet
kan deltage i kontaktradets mgder som observatar”. | radets forretningsorden er det endvidere
preeciseret, at "Kontaktradets mader er lukkede. Dog kan Transportministeriet og kommunens
embedsmeaend deltage som observater efter aftale med formanden. Formandskabet afger i
gvrigt hvilke personer, der herudover kan veere til stede pa mgderne som observatgr”.

Okonomiske konsekvenser



Opfalgning pa strategiarbejde

Politisk sagsgang
Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)

RESUME

Trafikkontaktradet har besluttet, at radets strategiske arbejde skal genbesgges. Med
udgangspunkt i de strategiske fokusomrader, som det forrige Trafikkontaktrad (2018-
2021) har udpeget — og med Bornholmeranalysens resultater in mente — gnsker
Trafikkontaktradets sekretariat input til den videre proces, herunder hvilken type strategi,
som radet gnsker.

INDSTILLING

Trafikkontaktradets sekretariat indstiller:
o At Trafikkontaktradet drgfter og giver input til:

a) den videre proces for af ny eller opdateret strategi
b) formen pa og indholdet af ny eller opdateret strategi

BESLUTNING KONTAKTRADET FOR TRAFIKBETJENINGEN AF BORNHOLM DEN
14-03-2024

Drgftet.

Trafikkontaktradets input er noteret af radets sekretariat.

Sagsfremstilling

Trafikkontaktradet besluttede i 2022 at udskyde opfalgningen pa en reekke strategiske
fokusomrader, som det forrige Trafikkontaktrad (2018-2021) havde udpeget. Konkret blev det
besluttet, at der skulle tages stilling til Trafikkontaktradets strategiske arbejde, herunder
udarbejdelsen af en eventuel strategi, nar resultaterne af Bornholmeranalysen forela.

| forleengelse af Trafikkontaktradets beslutning om at genbesgge radets strategiske arbejde, jf.
punkt 6 pa radsmadet af 14. december 2023, falger nedenfor en kort praesentation af det
forrige rads strategiske fokusomrader samt en henvisning til Bornholmeranalysens resultater.

Pa den baggrund bedes Trafikkontaktradet give input til den videre proces, herunder hvilken
type strategi, som radet snsker med udgangspunkt i en reekke spagrgsmal til inspiration.

Det forrige Trafikkontaktrads strategiske fokusomrader

Det forrige Trafikkontaktrads strategiske overvejelser mundende ud i notat "Strategiske
fokusomrader for transporten til og fra Bornholm 2021” (se bilag) med fglgende fokusomrader:



1. Fragtkapaciten der understgtter samfundsudviklingen pa Bornholm

2. Faergekapaciten der understatter udviklingen for rejsende til Bornholm
3. Feergetilbud der matcher de rejsendes behov

4. @ge tilgaengeligheden til Bornholm

5. Attraktiv pendling til og fra Bornholm

6. Omistilling til 100% grgn transport

Efterfalgende er "@resundsbroen” blevet tilfgjet som det 7. fokusomrade. Af notatet fremgar
desuden en tabel, hvor fokusomraderne kobles med forslag til Igsninger pa kort og lang sigt.
Endelig er fire forslag til mulige indsatser, som radet kan arbejde videre med, listet i notatet:

1. De syv fokusomrader

2. Scenarier for fremtiden

3. En analyse af interessenter

4. Forberedelse af naeste faergeforlig

Trafikkontaktradets sekretariat bemaerker, at radet — bl.a. som led i arbejdet med
Bornholmeranalysen og analysen af flybetjeningen af Bornholm — allerede har fokus pa
scenarier for fremtiden, herunder hvordan trafikudvikling forventes at pavirke transporten.

Bornholmeranalysens hovedresultater (og status pa flyanalysen)

Opfelgningen pa radets strategiarbejde blev bl.a. udskudt med henvisning til, at
Bornholmeranalysen pa daveaerende tidspunkt var under udarbejdelse. Trafikkontaktradet
bedes derfor have hovedrapporten in mente (lees evt. det bilagte notat, der opsummere nogle
af rapportens hovedpointer), idet radet forholder sig til sekretariatets indstillingspunkter.

Det bemaerkes hertil, at Trafikkontaktradet ikke fandt Bornholmeranalysen fyldestggrende. Af
referetat fra mgdet, hvor rapporten blev behandlet, fremgar det saledes, ”[..] at en reekke af
radets gnsker ikke er blevet imgdekommet [..] Navnlig gnsker radet en stgrre opmaerksomhed
pa den samlede rejses prisudvikling og -struktur (Kgbenhavn-Rgnne), herunder prissaetningen
pa Jresundsbroen samt (alternativer til) den dynamiske prisstruktur pa Molslinjens faerger”.

Endvidere bemaerkes det, at analysen af flybetjeningen af Bornholm fgrst forventes at blive
feerdig senere pa foraret 2024. Det anbefales derfor, at radets eventuelle strategiske
overvejelser om flybetjeningen af Bornholm som udgangspunkt afventer analysens resultater.

Input til form, indhold og proces for Trafikkontaktradets strategi

Med henblik pa at afstemme radets forventninger gnskes input til a) den videre proces for en
ny eller opdateret strategi b) formen pa og indholdet af en ny eller opdateret strategi.

Trafikkontaktradets drgftelser kan med fordel tage udgangspunkt i falgende spgrgsmal:

¢ Hvad skal strategien kunne/hvad skal det strategiske arbejde munde ud i? Skal
strategien fungere "nu og her” og/eller have sigte pa naeste kontraktperiode?

o Erudgangspunktet en opdatering af det forrige Trafikkontaktrads fokusomrader, eller
skal der anlzegges en helt anden tilgang til, hvad der er radets strategiske fokus?


https://www.trm.dk/media/1brnvqqz/til-hjemmeside_bornholmeranalysen-a.pdf

e Hvad skal en ny eller opdateret strategi indeholde — vision, mission og malsaetninger?

o Skal strategiprocessen besta af flere drgftelser over en lsengere periode — evt. med
input udefra eller via en studietur — eller skal Trafikkontaktradets sekretariat blot
forelaegge et bud pa en nye eller opdateret strategi til dragftelse i radet?

o Skal der forst afseettes tid til at se naermere pa, hvad den kommende analyse af
Bornholms flybetjening viser, fagr arbejdet med en ny eller opdateret strategi seettes i
gang, eller kan de to processer kgrer simultant? Er der behov for flere analyser?

@konomiske konsekvenser



Orientering om aktuelle sager

Politisk sagsgang
Kontaktradet for trafikbetjeningen af Bornholm (Trafikkontaktradet)]

RESUME

Trafikkontaktradet orienteres i punktform om aktuelle sager, der vedrarer
trafikbetjeningen af Bornholm. Punkterne er opfglgninger pa sager, der tidligere har veeret
behandlet i radet eller opmeerksomhedspunkter, som eventuelt senere vil blive forelagt
radet til draftelse/beslutning.

INDSTILLING

Trafikkontaktradets sekretariat indstiller:

e Sagen til orientering

BESLUTNING KONTAKTRADET FOR TRAFIKBETJENINGEN AF BORNHOLM DEN
14-03-2024

Orientering givet.

Sagsfremstilling

Der ggres opmeerksom pa felgende:

e Endnu et rekordar for Molslinjen. For Molslinjen blev 2023 endnu et rekordar. Aldrig far
har der veeret flere passagerer og biler med pa feergerne til og fra Bornholm.

o 1.993.966 passagerer var med frem og tilbage pa de tre ruter (Ystad, Kage og
Sassnitz). Det er naesten 46.000 flere end i 2022.

o 583.943 biler var med frem og tilbage pa de tre ruter (Ystad, Kage og Sassnitz).
Det er lidt mere end 10.000 end i 2022.

o 45.345 lastvogne var med frem og tilbage pa de tre ruter (Ystad, Kagge og
Sassnitz). Det er lige godt 2.000 feerre end i 2022.

e 20 aflysninger i januar 2024. | januar maned 2024 har Molslinjen veeret ngdsaget til at
aflyse 20 afgange mellem R@nne og Ystad pa grund af vejrlig (ca. dobbelt sa mange
aflysninger som samme maned sidste ar). Ifglge rederiets manedsrapport var der
planlagt 248 afgange mellem Rgnne og Ystad i januar maned, men blot 234 blev
gennemfgrt. Heraf matte seks gennemfgres med Povl Anker eller Hammershus.

o Statistik med elevatornedbrud. Trafikkontaktradet har opfordret til, at der fores statistisk



over, hvor ofte elevatoren pa Express 5 er i stykker. Molslinjen har efterfalgende oplyst,
"at rederiet registrerer alle nedbrud pa sine faerger i et internt rapporteringssystem samt
de tiltag, der tages for at udbedre nedbruddene. Dette gaelder ogsa for elevatorerne om
bord. Molslinjen bestreeber sig pa at udbedre nedbrud pa elevatorerne, sa hurtigt det
kan lade sig ggre, sa der opleves sa fa gener for vores passagerer som muligt”. Der er
aftalt, at Molslinjen giver en status pa naeste radsmgade.

Molslinjens handicapbilletter. Trafikkontaktradet gnskede pa forrige mgde at rette fokus
pa den udfordring, der bestar i, at personer med handicap alene kan medtage én ekstra
passager i bilen ved kgb af handicapbilletter. Radets sekretariat har efterfalgende
forelagt gnsket for Molslinjen og Transportministeriet. Der henvises til de bilagte svar.

Klage forsinker udvidelsen af opmarchomrédet pa Renne Havn. En klage fra
Cyklistforbundet til Planklagenaevnet medferer en yderligere forsinkelse af udvidelsen af
Renne Havns opmarchomrade pa mindst en til to maneder. Kommunen afventer en
afggrelse af klagen inden udgangen af marts.

Gkonomiske konsekvenser



Eventuelt

Der blev orienteret om folgende:

BESLUTNING KONTAKTRADET FOR TRAFIKBETJENINGEN AF BORNHOLM DEN
14-03-2024

Ann Hartl sparger til muligheden for et lzeskur til Kombardo-bussen. Formanden oplyser,
at der endnu ikke er taget stilling til, om det er noget, som kommunen vil se naermere pa.
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